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nos, respecto de la duracion total de esta ensefianzas
y. por tanto, tiene sentido orientativo para el que definan
las administraciones educativas al establecer el curriculo.

En el margen permitido por el «grado de utilizaciéns,
los espacios formativos establecidos pueden ser ocu-
pados por otros grupos de alumnos que cursen en el
mismo u otros ciclos formativos, u otras etapas edu-
cativas. '

En todo caso, las actividades de aprendizaje asociadas
a los espacios formativos (con la ocupacion expresada
por el grado de utilizacién) podran realizarse en super-
ficies utilizadas también para otras actividades forma-
tivas afines.

No debe interpretarse que los diversos espacios for-
mativos identificados deban diferenciarse necesariamen-
te mediante cerramientos.

6. Convalidaciones, correspondencias y accesos
a estudios superiores

6.1 Moddulos profesionales que pueden ser.objeto de
convalidacion con la Formacion Profesional Ocu-
pacional.

Cultivo de moluscos.

Cultivo de crusticeos.

Cultivo de peces.

Administracidon, gestion y comercializacidn en la
pequena empresa. : :

6.2 Moddulos profesionales que pueden ser objeto de
correspondencia con la préactica laboral.

Cultivo de moluscos.

Cultivo de crustaceos.

Cultivo de peces.

Formacién en Centro de Trabajo.
Formacién y Orientacion Laboral,

6.3 Acceso a estudios universitarios.

Ingeniero Técnico en Industrias Agrarias y Alimen-
tarias.

Ingeniero Técnico en Explotaciones Forestales.

Ingeniero Técnico en industrias Forestales.

14543 REAL DECRETO 724/1994, de 22 de abril,
por el qua se establece el titulo de Técnico
en Pesca y Transporte Maritimo y las corres-
pondientes ensefanzas minimas.

El articulo 35 de la Ley Orgéanica 1/1990, de 3 de
octubre, de Ordenacion General del Sistema Educativo
dispone que el Gobierno, previa consulta a las Comu-
nidades Auténomas, establecera los titulos correspon-
dientes a los estudios de formacién profesional, asi como
las ensefianzas minimas de cada uno de ellos.

Una vez que por Real Decreto 676/1993, de 7 de
mayo, se han fijado las directrices generales para el esta-
blecimiento de los titulos de formacién profesional y sus
correspondientes ensefianzas minimas, procede que el
Gobierno, asimismo previa consulta a las Comunidades
Autdnomas, segun prevén las normas antes citadas, esta-
blezca cada uno de los titulos de formacidn profesional,
fije sus respectivas ensefianzas minimas y determine los
diversos aspectos de la ordenacidon académica relativos
a las ensefianzas profesionales que. sin perjuicio de las
competencias atribuidas a las Administraciones educa-
tivas competentes en el establecimiento del curriculo
de estas ensefianzas, garanticen una formacién béasica
comun a todos los alumnos.
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A estos efectos habran de determinarse en cada caso
la duracién y el nivel del ciclo formativo correspondiente;
las convalidaciones de estas ensefianzas; los accesos
a otros estudios y los requisitos minimos de los centros
que las impartan.

También habran de determinarse las especialidades
del profesorado que debera impartir dichas ensefianzas
y. de acuerdo con las Comunidades Auténomas, las equi-
valencias de titulaciones a efectos de docencia segun
lo previsto en la disposicion adicional undécima de la
Ley Organica, de 3 de octubre de 1990, de Ordenacion
General del Sistema Educativo. Normas posteriores debe-
ran, en su caso, completar la atribucién docente de las
especialidades del profesorado definidas en el presente
Real Decreto con los médulos profesionales que pro-
cedan pertenecientes a otros ciclos formativos.

Por otro lado, y en cumplimiento del articulo 7 del
citado Real Decreto 676/1993, de 7 de mayo, se incluye
en el presente Real Decreto, en términos de perfil pro-
fesional, la expresion de la competencia profesional
caracteristica del titulo.

El presente Real Decreto establece y regula en los
aspectos y elementos basicos antes indicados el titulo
de formacion profesional de Técnico en Pesca y Trans-
porte Maritimo. '

En su virtud, a propuesta del Ministro de Educacién
y Ciencia, consultadas las Comunidades Autonomas vy,
en su caso, de acuerdo con éstas, con los informes del
Consejo General de Formacidn Profaesional y del Consejo
Escolar del Estado, y previa deliberacién del Consejo
de Ministros, en su reunién del dia 22 de abril de 1994,

DISPONGO:

Articulo 1.

Se establece el titulo de formacién profesional de
Técnico en Pesca y Transporte Maritimo, que tendra
caracter oficial y validez en todo el territorio nacional,
y se aprueban las correspondientes ensefanzas minimas
que se contienen en el anexo al presente Real Decreto.

Articulo 2.

1. La duracién y el nivel del ciclo formativo son las
que se establecen en el apartado 1 del anexo.

2. Las especialidades exigidas al profesorado que
imparta docencia en los mddulos que componen este
titulo, asi como los requisitos minimos que habran de
reunir los centros educativos son los que se expresan,
respectivamente, en los apartados 4.1 y 5 del anexo.

3. En relacion con lo establecido en la disposicion
adicional undécima de la Ley Organica 1/1990, de 3
de octubre, se declaran equivalentes a efectos de docen-
cia las titulaciones que se expresan en el apartado 4.2
del anexo.

4. Las modalidades del bachillerato a las que da
acceso el presente titulo son las indicadas en el aparta-
do 6.1 del anexo.,

5. Los mddulos susceptibles de convalidacion por
estudios de formacién profesional ocupacional o corres-
pondencia con la practica laboral son los que se espe-
cifican, respectivamente, en los apartados 6.2 y 6.3 del
anexo.

Sin perjuicio de lo anterior, a propuesta de los Minis-
terios de Educacion y Ciencia y de Trabajo y Seguridad
Social, podran incluirse, en su caso, otros médulos sus-
ceptibles de convalidacion y correspondencia con la for-
macion profesional ocupacional y la practica laboral.

Disposicién adicional primera.

De confdrmidad con lo establecido en el Real Decreto
676/1993, de 7 de mayo, por el que se establecen
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directrices generales sobre los titulos y las correspon-
dientes ensefianzas minimas de formacién profesional,
los elementos que se enuncian bajo el epigrafe «Refe-
rencia del sistema productivo» en el apartado 2 del anexo
del presente Real Decreto no constituyen una regulacién
del ejercicio de profesion titulada alguna y, en todo caso,
se entenderan en el contexto del presente Real Decreto
con respeto al Ambito del ejercicio profesional vinculado
por la legislacion vigente a las profesionales tituladas.

Disposicion adicional segunda.

De conformidad con la disposicién transitoria tercera
del Real Decreto 1004/1991, de 14 de junio, estan
auterizados para impartir el presente ciclo formativo los
centros privados de formacion profesional:

a) Que tengan autorizacién o clasificacién definitiva
para impartir la rama Maritimo-Pesquera de primer gra-
do. ‘ ‘
b} AQue estén clasificados como homologados para
impartir las especialidades de la rama Maritimo-Pesquera
de segundo grado.

Disposicion final primera.

El presente Real Decreto, que tiene caracter bésico,
se dicta en uso de las competencias atribuidas al Estado
en el articulo 149.1.30 de la Constitucion, asi como en
la disposicién adicional primera, apartado 2, de la Ley
Orgdnica 8/1985, de 3 de julio, del Derecho a la Edu-
cacién, y en virtud de la habilitaciébn que confiere al
Gobierno el articulo 4.2 de la Ley Organica 1/1990,
de 3 de octubre, de Ordenacion General del Sistema
Educativo.

Disposicién final segunda.

Corresponde al Ministro de Educacion y Ciencia y
a los drganos competentes de las Comunidades Auté-
nomas dictar, en el ambito de sus competencies, cuantas
disposiciones sean precisas para la ejecucién y desarrollo
de lo dispuesto en el presente Real Decreto.

Disposicion final tercera.

El presente Real Decreto entrara en vigor el dia
siguiente al de su publicacién en el «Boletin Oficial del
Estado».

Dado en Madrid a 22 de abril de 1994.
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Educacién y Ciencia,
GUSTAVO SUAREZ PERTIERRA

ANEXO
INDICE

1. Identificacién del titulo:

1.1 Denominacién.
1.2 Nivel.
1.3 Duracién del ciclo formativo.

2. Referencia del sistema productivo:
2.1 Perfil profesional:

2.1.1 Competencia general,

Capacidades profesianales.

Unidades de competencia.
Fealizaciones y dominios profesiona-
es.
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2.2 Evolucidn de la competencié profesional:

2.2.1 Cambios en los factores tecnologicos,
organizativos y Conomicos. )

2.2.2 Cambios en las actividades profesiona-
les.

2.2.3 Cambios en la formacion.

2.3 Posicidn en el proceso productivo:

2.3.1 Entorno profesional y de trabajo.
2.3.2 Entorno funcional y tecnoldgico.

3. Ensefianzas minimas:

3.1 Objetivos generales del ciclo formativo.
3.2 Madulos profesionales asociados a una unidad
de competencia:

Administracién del buque.

Estabilidad y maniobra del buque.

Navegacidn y comunicaciones del buque.

Pesca: Extraccidn y conservacion.

Seguridad, supervivencia y primeros auxilios
en la mar.

3.3 Mddulos profesionales transversales:

Automatizacion: Regulacién y control.
Lengua extranjera.
Relaciones en el entorno de tgabajo.

3.4 . Mddulo profesional de formacién en centro de
trabajo.

3.5 Méddulo profesional de formacidn y orientacion
laboral. .

4. Profesorado:

4.1 Especialidades del profesorado con atribucién
docente en los médulos profesionales del ciclo
formativo.

4.2 Equivalencias de titulaciones a efectos de
docencia.

5. Requisitos minimos de espacios e instalaciones para
impartir estas ensefianzas.
Acceso al bachillerato, convalidaciones y correspon-

dencias:
6.1 Modalidades del bachillerato a las que da acce-
0.

6.2 Mdodulos profesionales que pueden ser objeto
de convalidacién con la formacién profesional
ocupacional.

6.3 Moddulos profesionales que pueden ser objeto
de correspondencia con la practica laboral.

1. Identificacion del titulo

1.1 Denominacién: Pesca y Transporte Maritimo.
1.2 Nivel: Formacién profesional de grado medio.
1.3 Duracién del cicle formativo: 2.000 horas.

2. Referencia del sistema productivo

2.1 Perfil profesional.
2.1.1 Competencia general.

. Gestionar y ejecutar la administracion del buque. Con-
trolar y conducir la navegacion y derrota del mismo en
todas las condiciones. Crganizar y ejecutar las activi-
dades de extraccion, elaboracién y conservacién de la
pesca; organizar y ejecutar las actividades de transporte
maritimo, todo ellc en condiciones de seguridad y res-
p%tando la normativa nacional e internacional estable-
cida.
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2.1.2 Capacidades profesionales.

— Gestionar los procedimientos administrativos y
laborales requeridos por las autoridades maritimas para
la salida/entrada del buque debidamente «despachado».

— Gobernar el buque de forma segura, interpretando
y comprendiendo la informacién necesaria.

— Distribuir convenientemente la carga en los espa-
cios internos del buque, asi como en cubierta, mante-
niendo en todo momento los parametros de estabilidad,
flotabilidad y trimado del buque que establecen, para
las distintas condiciones de carga, los cuadernilios de
estabilidad y trimado del mismo vy los criterios sobre
estabilidad aplicables que fija la Administracién.

— Realizar operaciones extractivas, operando con los
equipos de deteccidn, extraccién y elaboracion, consi-
derando y controlando la calidad final de los productos
de la pesca.

— Ejecutar las modificaciones necesarias en las
maniobras de pesca que posibiliten «en situaciones
adversas» la continuidad en su ejecucion.

— En caso de emergencia, actuar con pront:tud y
destreza, aplicando el plan de seguridad y utilizando los
medios y medidas necesarias en caso de emergencia.

— Realizar con visidén de conjunto las maniobras y
operaciones fundamentales de la navegacién del buque,
que consigan el rendimiento éptimo de-la extraccidn
pesquera, y, en su caso, del transporte maritimo.

— Adaptarse a situaciones tégnicas diversas que
incluyan la movilidad laboral hacia otras actividades.

— Mantener comunicaciones efectivas en el desarro-
llo de su trabajo y. en especial, en operaciones que exijan

un elevado grado de coordinacién entre los miembros:

del equipo que las acomete, interpretando 4rdenes e
informacidn, generando instrucciones claras con rapidez
e informando vy sdlicitando ayuda a los miembros que
proceda del equipo, cuando se produzcan contingencias
en la operacion.

— Participar junto con el mando superior e inspector
de la casa armadora en las pruebas, mejoras y ensayos
gue presenten un 4ptimo aprovechamiento de las ins-
talaciones.

~— Mantener relaciones fluidas con los miembros deI
grupo funcional en el que esta integrado, colaborando
en la consecucién de los objetivos asignados al grupo,
respetando el trabajo de los demaés, participando acti-
vamente en la organizacidn y desarrollo de tareas colec-
tivas y cooperando en la superacion de las dificultades
que se presenten, con una actitud tolerante hacia las
ideas de los compafieros y subordinados.

- Rgsblver problemas y tomar decisiones individua-
les siguiendo normas establecidas o precedentes defi-
nidos dentro del Ambito de su compstencia, consultando

2.1.4 Realizaciones y dominios profesionales.
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dichas decisiones cuando sus repercusiones econdémicas
0 de seguridad sean importantes.

— Ejecutar un conjunto de acciones, de contenido
politécnico y/o polifuncional, de forma auténoma en el
marco de las técnicas propias de su profesion, bajo méto-
dos establecidos.

Requerimientos de autonomla en las situaciones de tra-
bajo:

Este técnico esté llamado a actuar bajo la supe;rvisién
general de técnicos de nivel superior al suyo, siéndole
requeridas la capacidades de autonomia en el/la:

— Mandoc de buques con limitaciones, dedicados a
la pesca y/o al transporte de carga, con excepcion de
buques tanque y/o con cargas peligrosas.

— Quardia de navegactén en buques con limitacio-
nes.

— Establecimiento de las comunicaciones con el
exterior.

— Despacho y administracién econémica y laboral.

— Manejo de los medios de carga, descarga y equipo
de maniobra.

— Interpretacion correcta de la informacién radar
para evitar abordajes y embarrancadas.

— Maniobra de largar y virar el arte o el aparejo de
pesca. ’

— Analisis de predicciones meteoroldgicas.

— Armado y reparado de las artes y aparejos de
pesca.

— Operaciones de elaberacién del pescado y su con-
servacion.

— Interpretacion de la informacion obtenida en los
equipos de deteccidn de la pesca.

b — Organizacién y control de la seguridad en el tra-
ajo.

— Operaciones de carga, descarga y trimado.

— Maniobra del buque en puertos, radas, zonas res-
tringidas y situaciones de emergencia.

— Trazado de la derrota del bugue.

— Asistencia sanitaria a enfermos y accidentados.

— Qperaciones de elaboracién, conservacién y acon-
dicionamiento de los productos obtenidos.

2.1.3 Unidades de competencia.

1. Obtener los despachos del buque previos a la
salida o llegada a puerto.

2. Realizar las operaciones de estabilidad, trimado
y maniobra del buque.

3. Controlar la navegacién y la derrota del buque
en todas las condiciones.

4. Organizar y ejecutar las actividades extractivas
y de conservacion del producto obtenido.

5. QOrganizar y controlar la seguridad, supervivencia
y asistencia sanitaria a bordo.

Umdad de competencia 1: obtener los despachos del buque previos a la salida
o liegada a puerto

AEALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

1.1 Obtener los despachos del buque cum-[— La declaracién de sanidad ha sido hecha en tiempo y forma ade-

pliendo las disposiciones reglamentarias

cuada a la entrada/salida del buque del puerto.

que le permitan zarpar en tiempo y forma|— El manifiesto de la carga ha sido debidamente cumplimentado

adecuados.

y presentado a la Aduana en tiempo y forma adecuados.

— La lista de provisiones y la relacién de tripulantes estdn debi-
damente cumplimentadas segln normas y criterios nacionales
e internacionales, y si procede en idioma inglés.
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REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

— Los certificados del buque estdn debidamente actualizados vy los
documentos cumplimentados.

1.2 Cumplir los requisitos administrativos y|— La protesta de mar por averia, naufragio, arribada, abordaje y

laborales establecidos en la normativa
vigente.

atague o despojo de la nave, ha sido hecha en forma y tiempo
adecuados.

— Las reclamaciones por averias han sido presentadas en tiempo
y forma adecuados. : '

— Los reconocimientos del buque, establecidos por las sociedades
clasificadoras, se han hecho con la periodicidad y en la forma
establecida en las pdlizas.

— Los contratos de la tripulacién han sido visados seglin normas
nacionales.

1.3 Verificar que e! aprovisionamiento y estiba |— Los pedidos de pertrechos, provisiones y consumos se han rea-

de los pertrechos y provisiones estén en
condiciones adecuadas.

lizado segun inventarios y necesidades demandadas, y si procede
en idioma inglés.

— Las provisiones de boca estdn estibadas en condiciones higié-
nico-sanitarias correctas.

DOMINIO PROFESIONAL

a} Medios de produccion o tratamiento de la infor-
macion: patente de navegacion. Certificado de inscrip-
cién en el Registro Mercantil. Contratos de trabajo de
los tripulantes. Cuadro de organizacién de los servicios
a bordo. Rol de despacho y dotacién. Diario de nave-
gacion. Diario del servicio de radiocomunicaciones. Acta
de pruebas de estabilidad. Certificado de arqueo. Cer-

tificado Internacional de Franco-Bordo. Certificado de.

navegabilidad. Certificado de seguridad de material de
armamento. Inventario del equipo de seguridad. Certi-
ficado de reconocimiento e inspeccion de balsas sal-
vavidas. Certificado de reconocimiento y tablilla de des-
vios. Licencia de estacion de barco. Certificado de segu-
ridad radiotelegrifica y radiotelefdnica. Certificado de
reconocimiento sanitario del buque. Certificado de des-
ratizacion. Certificado de reconocimiento del equipo de
pesca, Diario de pesca. Libro de contabilidad, Libretas
de navegacion de los tripulantes. Lista nominal de tri-
pulantes. Declaracién general. Manifiesto de entrada o
salida. Manifiesto de la tripulacién. Despacho de adua-
nas. Despacho de sanidad. Listado de pertrechos y pro-
visiones. Inventario de lubricantes, consumos y aguada.
Acta de defuncion. Protesta de mar. Parte de averias.
Certificado de arqueo. Pdlizas de fletamento.

b) Procesos, métodos y procedimientos: solicitud de
despacho de buque. Declaracion general. Declaracién
maritima de sanidad. Manifiestos de la carga y de la
tripulacidn. Asientos en el diario de navegacidn para caso
de delito cometido a bordo. Parte a la Autoridad de mari-
na o consular. Protesta de mar. Libros de carga. Cono-
cimientos de embarque.

c) Informacién: naturaleza, tipo y soportes: normas
sobre despacho del buque por aduanas, Sanidad y Capi-
tania de puerto. Reglamento de reconocimiento de
buques y embarcaciones. Disposiciones del Cédigo de
Comercio. Convenio de Ginebra de 1958 sobre Alta Mar,
Convenio de Bruselas de 1957 sobre limitacion de Res-
ponsabilidad Civil. Convenio de Bruselas de 1952 sobre
Competencia Penal y Civil en Materia de Abordajes. Con-
venio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana
en la Mar de 1974; protocolo de 1978 y normas com-
plementarias nacionales. Pélizas de seguro maritimo.
Reglamentacion Nacional del Trabajo de Pesca Maritima.,
Vocabulario maritimo. Organizacion Maritima Internacio-
nal (O.M.1.),

d} Personal y/u organizaciones destinatarias del ser-
vicio: autoridades maritimas, sanitarias, de aduanas y
consulares. Personal de fonda, cubierta, elaboracién y

_mdquinas. :

Unidad de competencia 2: realizar las operaciones de estabilidad, trimado y maniobra del buque

REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

2.1 Ejecutar y controlar las operaciones de |~ La carga ha sido correctamente estibada para cumplir los criterios

estabilidad y trimado cumpliendo las nor-

sobre estabilidad y trimado.

mas de seguridad establecidas. — .La carga ha sido convenientemente asegurada para evitar corri-

mientos. . )
— El agua embarcada en cubierta por mal tiempo se puede mover

con libertad hacia las portas e imbornales, no produciéndose

retenci
— La esta

la experiencia de estabilidad. . o .
— Todas las escotiltas. puertas, portillos, ventilaciones y cualguier

abertura por la que puede entrar agua a bordo han sido com-

— E{?:?anco

tabilidad establecidos para el buque, en todos los estados y con-

iciones de carga y lastre. ) . .
- ge han tomado las adecuadas medidas para evitar que el tiro

de las artes, izado de redes con haladores mecanicos o las artes
de arrastre, enganchados en el fondo del mar, no perjudiquen
la estabilidad.

n
“?

géd inicial ha sido obtenida mediante la realizacion de

gv estdn .en condiciones de hacer cierres estancos.
ordo cumple rigurosamente, segun los criterios de flo-
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REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

2.2 Manejar pesos suspendidos utilizando los
medios mecdnicos adecuados en tiempo,
forma y seguridad marcados.

2.3 Manejar los elementos mecanicos en las
maniobras de atraque, desatraque y fon-
deo.

-~

2.4 Maniobrar el buque observando las reglas
maritimas y habitos marineros de una bue-
na navegacion.

25 .Organizar_ y dirigir las operaciones de
emergencia para efectuar la blsqueda y
rescate de naufragos en la mar.

Las operaciones de trasiego, llenado y vaciado de fluidos con-
tenidos en tanques, han sido realizadas cumpliendo los criterios
de estabilidad establecidos para el buque.

Todas las operaciones han sido registradas en el cuaderno de
Bitacora.

Los pafioles de pertrechos se han arranchado de forma ordenada
y a son de mar.

Los aparejos empleados para izar y trasladar pesos cumplen la
normativa establecida en el libro de medios de carga y descarga
y se mantienen en buenas condiciones de funcionamiento.

Las operaciones de revision y mantenimiento de los aparejos son
registradas convenientemente en el libro de registro de los medios
de carga y descarga.,

Los equipos mecdnicos de izar y arriar se manejan observando
las medidas de seguridad establecidas, tanto por parte de los
manipuladores como por las personas que cooperan o estin en
zona de operaciones.

Las operaciones de destrincado y alistamiento del molinete para
apear y arriar el ancla se hacen con rapidez y eficacia.

El arriado de emergencia y filado de cadena se hace bajo el control
del freno y dentro de los fimites admisibles de seguridad.

Los cabos y cables de amarre han sido virados correctamente
con el cabrestante o cabiron, manteniéndolos bajo tensién y pasén-
dolos a los puntos de amarre mediante bozas.

La comunicacidon con el puente de mando es clara y concisa en
todo momento.

Las escalas de portalén, planchas o escalas de practico han sido
montadas y afirmadas segun normas internacionales de seguridad.

Los equipos de gobierno han sido comprobados periddicamente
durante la navegacidn, asi como antes de la salida o llegada a
puerto o fondeadero, cerciorandose de su buen funcionamiento
y disponibilidad.

El gobierno del buque ha sido realizado empleando las voces nor-
malizadas de «drdenes al timonel», y si procede en idioma inglés.
La capacidad de maniobra del buque, asi como el tiempo que
se precisa para la inversion de la marcha, han sido evaluados
correctamente para realizar las maniobras de atraque, desatraque,
fondeo o navegaciones por zonas restringidas y maniobras de
hombre al agua.

El paso de gobierno automatico a manual y viceversa se ha hecho
con la precision adecuada, asegurando una rapida mamobra en
caso-necesario.

Las maniobras del buque con respecto a las demas embarcaciones
y a las regulaciones establecidas en cada zona se han realizado
de acuerdo con las reglas, normas y habitos marineros.

El embarque y desembarque del practico se ha realizado en buena
practica marinera, segdn los usos y costumbres, cumpliendo la
normativa establecida, y si procede en idioma inglés.

El Oficial de guardia ha transmitido al timonel las 6rdenes del
practico, traducidos al ingtés si procede, comprobando su correcta
ejecucion.

En régimen de maniobra todos los acaecimientos, desde «aten-
cidn» a «listas de maquinas» han sido registrados en el «cuaderno
de Bitacoran.

La maniobra de hombre al agua y su posterior busqueda se ha
realizado segun las normas habituales de navegacion para estos
casos, estableciéndose medidas de vigilancia y rastreo més con-
vanientes segun las circunstancias.

La maniobra de bisqueda y rescate asi como las operaciones
con aeronave se han realizado segun procedimientos y métodos
establecidos por normas y reglamentos.

DOMINIO PROFESIONAL

servomotor de gobierno, telégrafo de maniobra, teléfono
de servomotor, silbato, vista clara, juego de banderas

a) Medios de produccién o tratamiento d(_a la infor- del Codigo Internacional (C.l.) de sefiales, lampara morse,
macion: telemotor de gobierno, axidmetro, clinémetro, aldis, maquiniila, molinete, puntales, densimetro, defen-
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sas de mano, tubo acustico, escotillas, puertas estancas,
bitas, guias, gateras, escala de gato, aros salvavidas, aza-
fran, motones, pastecas, tensores, guardacabos, grilletes,
ganchos, lanteon, palanquin, cuadernal, rezén, ancla,
cadena, estopor, cabos, cables, mordazas, trincas, hélice,
trancaniles, puertas de desagiie, imbornales.

b) Procesos, métodos y procedimientos: sondeo de .

embarcacidon, maniobra de atraque/desatraque. Bugue
en calados. Correcciones por superficies libres. Calculo
de estabilidad y trimado. Embarcado/desembarcado
practico. Almacenado y trincado en panoles de pertre-
chos. Almacenado de provisiones en gambuzas. Méto-
dos de bldsqueda y rescate, operaciones con aeronaves.
Maniobras de rescate de naufragos desde la mar. Pro-
cesos de carga/descarga y estiba/desestiba. Poner un

Reglamento Internacional de 1972 para prevenir abor-
dajes en la mar. Reglamento de reconocimiento de
buques y embarcaciones de 197 1. Criterio Internacional
de estabilidad de la Organizacién Maritima Internacional
(0.M.L). Convenio Internacional para la Seguridad de 1a
Vida Humana en la Mar de 1974 y protocolo de 1978
con las normas complementarias nacionales. Normas
para la realizacion de la Prueba de Estabilidad. Codigo
Internacional de sefiales por bandera, destellos y acus-
ticas. Planos de formas del buque. Curvas hidrostaticas.
Planos de disposicion general, capacidades y coorde-
nadas del centro de gravedad de bodegas y tanques.
Curva de evolucién. Diario de navegacion. Cuaderno de
Bitdcora. Cuadernillo de estabilidad y trimado. Cuaderno

buque en calados.

_ ¢} Informacién: naturaleza, tipo y soportes: Conve-
nio Internacional sobre lineas de maxima carga de 1966.

de carga y déscarga. Cuaderno de maniobra. Certificado
de navegabilidad. Manual MERSAR y manual IMOSAR.
Vocabulario maritimo O.M.L.

Unidad de competencia 3: controlar la navegacién y la derrota del buque en todas las condiciones

REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

3.1 Mantener actualizadas y organizadas las
publicaciones v la documentacion nautica
del cuarto de derrota, teniendo en cuenta
los viajes que se van a realizar.

3.2 Controlar la derrota del buque, identifican-
do su posicion y tomando las decisiones
adecuadas.

3.3 Fijar la posicién del bugue por medio de
los equipos electrénicos de navegacion.

3.4 Interpretar la informacién meteorolégica,
identificando las variables que pueden
alterar la derrota del buque y su seguridad.

Las cartas, publicaciones nauticas y documentos han sido puestos
al dia, empleando las ediciones més recientes. :
Las cartas y publicaciones nauticas han sido corregidas con los
dltimos avisos a los navegantes, haciendo las anotaciones corres-
ondientes en las fichas y registros. :
as cartas electronicas han sido corregidas, utilizando informacién
Naviex o de cualquier otra fuente. .
Todos los documentos, cartas y publicaciones nauticas han sido
ordenadas y dispuestas para su facil localizacién.
Las cartas y documentos del viaje han sido seleccionadas en fun-
cion de la derrota prevista.

Las aguas seguras y zonas peligrosas por las que va a navegar
el buque han sido identificadas y delimitadas con precision sobre
la derrota del buque.

Los rumbos vy distancias de la derrota trazada sobre la carta han
sido medidas con precision.

La posicién estimada ha sido fijada teniendo en cuenta.los para-
metros aproximados cFor los que se mueve el buque. L

La correccién total de la aguja ha sido obtenida con precision,
utilizando marcaciones y demoras terrestres o astrondémicas.

Las demoras y marcaciones tomadas de las ayudas a la navegacién
(faros, costas, enfilaciones) han sido medidas, corregidas y tra-
zadas correctamente sobre la carta obteniéndose la posicién, rum-
?o g velocidad, asi como los abatimientos del buque sobre el
ondo.

Los datos obtenidos han sido registrados en el cuaderno de
Bitacora.

El equipo electronico de posicionamiento ha sido sintonizado
segun la zona geografica en la cadena correcta, cuando ha sido
necesario.

A la informacion obtenida en los equipos electrénicos de posi-
cionamiento le ha sido aplicada la correccion por errores fijos
o variables de propagacidn o emision, utilizando las tablas o avisos,
si hubiese sido necesario.

El trazado de las lineas de posiciéon en las cartas especiales se
ha hecho utilizando las escalas adecuadamente.

Los datos obtenidos de la ecosonda han sido utilizados teniendo
en cuenta los posibles errores y margenes de exactitud de los
mismos.

Las variables meteorologicas {viento, presién, visibilidad, humedad,
nubosidad, precipitaciones, temperatura) asi como el estado de
la mar, han sido observadas y medidas con precision.

La informacion meteorologica local ha sido obtenida a través de
las emisiones radiotelefénicas previamente seleccionadas, incluida
la emitida en inglés. . .
A la vista de la carta del tiempo recibida a través del facsimil
y los datos meteorolégicos tomados a bordo, se ha hecho una
previsién de la evolucidn de las variables meteoroldgicas y del
estado de la mar en el lugar, valida para las préximas doce horas.
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REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

3.5 Obtenerlainformacién radar para la ayuda
a la navegacidn y prevencién de los
abordajes.

3.6 Realizar una guardia de navegacnén segu-
ra, evitando abordajes, varadas y
embarrancadas.

3.7 Obtener informacién y establecer comu-
nicaciones empleando los equipos y sub-
sistemas del Sistema de Socorro y Alarma
Maritima Giobal (G.M.D.5.5.).

Los factores fijos (posicion de la unidad exploradora, sectores de
sombras, alcance de antena y errores de compas) que afectan
al rendimiento del radar, se han tenido en cuenta para su ajuste
inicial.

Las deficiencias en la presentacién de |la imagen han sido corre-
gidas por medio de los mandos de alcance y de precision.
El modo de presentacién de la pantalla radarica: no estabilizada
con la proa del buque arriba y con el movimiento relativo; esta-
bilizada con el norte arriba y con el movimiento relativo o movi-
miento verdadero, ha sido seleccionada convenientemente.

Las distancias y marcaciones a ia costa, reflectores radares y acci-
dentes topograficos, han sido tomadas utilizando los diferentes
medios que los radares disponen y tenlendo en cuenta la precisién
del método empleado.

Se ha efectuado un punteo manual del movimiento del buque
propio y de los otros buques, obteniendo sus rumbos y velocidades
y detectando cualquier variaciéon que en los mismos se produzca.
Se ha obtenido el movimiento de aproximacién maxima entre
el buque propio y otro que cruza, que viene de vuelta encontrada
0 que alcanza.

Las «érdenes del capitan» para realizar la guardia en el puente
han sido observadas en todo momento.,

Los equipos de seguridad, gobierno, navegacidn y comunicaciones
han sido comprobados antes de la salida/llegada a puerto o fon-
deadero, asi como los intervalos reglamentarios durante la
navegacion.

La informacién acerca del funcionamiento de los equipos, circuns-
tancias ndauticas y meteorqglégicas en las que se encuentra el
buque, asi como los peligros que hubiese de encontrar ha sido
obtenida antes de asumir la guardia.

La vigilancia para alertar sobre la presencia en el horizonte de
buques, marcas u obstaculos ha sido asegurada en todo momento
realizando en caso necesario la maniobra que corresponda.

Las practicas de seguridad y las medidas reglamentadas para el
caso de visibilidad reducida vy densidad de trafico han sido adop-
tadas correctamente.

La posicidn del buque, asf como su rumbo y velocidad, han sido
comprobados en intervalos que su seguridad aconsejo.

Durante el fondeo se ha alertado de cualquier factor interno o
externo que pudiera afectar a la seguridad del buque y su tri-
pulacién, tomandose las medidas oportunas seguin los casos.
Las alertas radiotelefénicas han sido atendidas convenientemente.
Las precauciones necesarias para evitar la contaminacién del
medio marino han sido tomadas, cumpliendo las reglamentaciones
nacionales, internacionales y portuarias. _

Todas las incidencias acaecidas durante la guardia de navegacion

.han sido anotadas en el cuaderno de Bitdcora y el oficial entrante

advertido de ellas.

Las comunicaciones de seguridad entre buques, de puente a puen-
te, se han efectuado correctamente, utilizando ei idioma inglés
cuando ha procedido.

Las «alertas de socorro» y de escucha permanente se han sin-
tonizado, probado y atendido en tiempo y forma.

Las comunicaciones de socorro buque/costera, buque/buque en
el lugar de operaciones se han realizado segin normas y cédigos
establecidos.

Las sefales de localizacidn que permiten determinar la situacién
del buque, aeronave, vehiculo o persona necesitadas de socorro,
han sido recogidas por medio del equipo radar o en su caso emi-
tidas por un «transponder»,

El trafico operacional y de correspondencia plblica, distinto del
de los mensajes de socorro, urgencia y seguridad se ha emitido
de modo correcto, observando las normas y recomendaciones
?(?IC lClgTité Consultivo Internacional de Radiocomunicaciones
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REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

— La informacién sobre seguridad maritima (radioavisos n4uticos,

meteocrolégicos, prondsticos meteorolégicos y otros mensajes
urgentes relativos a la seguridad) se ha recibido utilizando el medio
adecuado y en forma correcta y en el idioma inglés cuando ha
procedido.

La alarma de socorro se ha activado y el mensaje emitido utilizando -

los medios y procedimientos correctos.

DOMINIO PROFESIONAL

a) Medios de produccién o tratamiento de la infor-
macién: cartas de navegacion, avisos a l0s navegantas
(notice of marines), cartabén, paralelas, lupa, tintas de
colores, transportador de angulos, reloj de Bitacora, cro-
négrafo, alidada azimutal, compas; material meteorolé-
gico; hidrémetro, termémetro, termdgrafo, barémetro.
Equipos de posicionamiento: Decca, Loran C, Plotter,
Sonda, Omega, G.P.S., Plotter, Gomio. Giréscopo, fac-
simil; comunicaciones: instalacion radioeléctrica de
ondas métricas {V.H.F.) con sistemas de llamada selec-
tiva digitalizada (L.S.D.). Instalacion radioeléctrica de
ondas hectométricas con sistema de llamada selectiva
digitalizada (L.S.D.). Instalacién radioeléctrica de ondas
hectométricas con sistema de llamada selectiva digita-
lizada (L.S.D.). Instalacién radioeléctrica de ondas deca-
metricas con sistema de llamada selectiva digitalizada
(L.S.D.). Instalacién radioeléctrica de ondas hectométri-
cas para emisién y recepcidn de alarmas radiotelefénicas
en 2.182 Khz. NAVTEX internacional, instalacién terrena
de buque de INMARSAT, instalacién para la recepcién
con el sistema de llamada intensificado o grupo INMAR-

SAT, radiobaliza de localizacién de siniestros {RLS) por

-satélite (polar y geoestacionaria), equipo de transmisidn

y recepcion de radiocomunicaciones con telegrafia de
impresion directa. Radar, respondedor de radar. Facsimil.

b} Informacién: naturaleza, tipo y soportes. Catalogo
de cartas y publicaciones nauticas, anuario de mareas,
derroteros, libros de faros, sistema de balizamiento IALA,
simbologia cartografica marina, avisos a los navegantes,
almanaque ndutico, Convenio MARPOL 78, Sistema
INMARSAT de comunicaciones. Sistema de Socorro y
Alarma Marftima Global (G.M.D.5.5.).- Archivo de correc-
ciones de cartas y publicaciones, libro de cronémetros.
Cuaderno de Bitacora. Diario de navegacion. Vocabulario
maritimo O.M.1.

c) Procesos, métodos y procedimientos: prediccidn
de rumbos, célculo de desvio de la aguja y correccion
total, trazado y traslado de una Ilinea de posicién. Situa-
cién por demoras, simultdneas y no simultaneas; situa-
cién por angulos horizontales. Czlculo de rumbo efectivo
y velocidad efectiva. Célculo de distancia ortodrémica
y loxodrémica. Mediciéom de dngulos horizontales y ver-
ticales en el sextante. Calculo de mareas. Cinematica
naval. Mensaje de socorro, urgencia y seguridad. Comu-
nicaciones radiotelefénicas.

Unidad de competencia 4: organizar y ejecutar las actividades extractivas y de conservacién del producto obtenido

REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

4.1 Preparar y reparar las artes y los aparejos
de pesca necesarios de forma que pueda
realizarse la captura en condiciones 6pti-
mas de rendimiento y seguridad.

4.2 Manejar y controlar los equipos electré-
nicos utilizados durante las operaciones
extractivas para obtener el rendimiento
Gptimo.

4.3 Manejar los slementos mecanicos utiliza-
dos en las maniobras de calado y virado
de las artes y aparejos de pesca, en fun-
cién de las circunstancias y modalidad
-extractiva.

Las averias ocasionadas al calamento, artes, aparejos o (tiles de
pesca han sido evaluadas correctamente para su reparacién.
Los materiales necesarios para la reparacién del calamento, artes,
aparejos o Utiles de pesca han sido correctamente seleccionados
y dispuestos en cubierta.

Los dafos producidos han sido reparados en tiempo y forma ade-
cuados, siguiendo las especificaciones establecidas.

Las artes, aparejos o (tiles de pesca han sido armados y montados,
comprobandose el nimero y dimensiones de sus elementos.
Las deficiencias observadas en el trabajo del calamento, artes,
aparejos o utiles de pesca han sido corregidas adecuadamente.

Los equipos electronicos, Sonda, Sonar y Sonda de Red han sido
puestos en funcionamiento, seleccionando las escalas adecuadas.
La profundidad, caracteristicas y naturaleza del fondo han sido
correctamente evaluados empleando la Ecosonda.

La informacién suministrada por el Sonar sobre distancia y mar-
cacién del banco asi como la direccién y velocidad de despla-
zamiento del cardumen ha sido correctamente interpretada y
evaluada.

Los datos sobre la profundidad de trabajo de la red, su abertura
veartical y el proceder del péscado ante la boca de la misma, han
sido correctamente obtenidos a través del «Net-Sonder».

La maniobra de pesca para el filado del arte o aparejo ha sido
convenientemente dispuesta en la cubierta. :

El personal de cubierta ha sido convenientemente distribuido para
realizar una maniobra eficaz y segura de calado o virado.

E! funcionamiento de maquinillas, estibadores, carreteles y hala-
dores ha sido comprobado.
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REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

4.4 Controlar las operaciones de elaboracion,
conservacion y acondicionamiento de los
productos de la pesca, garantizando las
condiciones higiénico-sanitarias del pro-
ducto.

Las artes y aparejos han sidc preparados y aclarados para su
largado.

Etl largado de las artes o aparejos ha sido realizado en tiempo
y forma adecuadas.

El virado de los aparejos o artes ha sido correctamente efectuado.

La manipulacion de la captura al introducirla a bordo ha sido
realizada observando los necesarios cuidados para evitar su
deterioro.

E! grado de higiene y limpieza de cubierta y parque de pesca
ha sido comprobado.

E! descabezado, eviscerado y lavado de los productos de la pesca
ha sido efectuado correctamente, manteniendo los residuos
separados.

Los productos de ia pesca han sido clasificados, por especies
y tamafios, siguiendo criterios preestablecidos.

Los productos de la pesca han sido estibados en bodegas o neveras
de forma que permita su correcta refrigeracion e higiene.

Las temperaturas y tiempos de congelacion de los productos de
la pesca han sido comprobados.

El salazonado del pescado ha sido efectuado siguiendo los criterios
preestablecidos para su adecuada conservacion.

DOMINIO PROFESIONAL

a} Medios de produccidn o tratamiento de la infor-
macioén: aparejos de anzuelo (lifia, chambel, palillo, pote- b)

y lupa de pesca, «plotters. Descabezadoras, fileteadoras,
cintas transportadoras, neveras, ttneles \ armarios con-
gelacidn y cubas de salmuera.

Procesos, métodos y procedimientos: técnicas de

ra, currican, palangres); anzuelo, sedal, cabo, mosquetdn,
giratorio, boya, boya emisora, maquinilia de palangre y
tambor de estiba. Nasas: cangrejeras, langosteras, gam-
beras, para peces. Artes de enmalle fijas y de deriva
- {volanta, beta, sardinal, trasmallo, bonitera). pafios de
red, navaja, hilo, agujas, calibrador, flotadores, boyas,
anclotes, plomos, tambor hidraulico y polea motriz. Artes
de cerco: flotadores, boyas, calas, corchos, plomos, pies
de gallo, eslabones de escape, pafios de red, navaja,
aguja, hilo, calibrador, cabo, cable, anillas, polea motriz
de accién hidraulica, halador mecénico, maquinilla, carre-
tel de estiba de jareta, tambor yoquey, embarcacion auxi-
liar, ecosonda y sonar. Artes de arrastre {de fondo, de
gran abertura vertical o semipelagicas, de profundidad
regulable o peldgicas y de abertura horizontal constante):
pafios de red, aguja, hilo, calibrador, cabo, cable, semia-
lambrado, sierra, calon, campana semiesférica, vientos,
pies de gallo, flotadores, didbolos, puertas de arrastre,
zapatillas, tangones, maquinilla, estibadores de cable,
tambor hidraulico de estiba de red, sonda, «net-sonder»

reparacion de averias producidas en el lance. Métodos
para la realizacién de las maniobras de calado y virado
segun modalidad de pesca y tipo de embarcacion. Pro-
cesos de clasificacion, elaboracion y conservacién de
los productos de la pesca. Estiba a granel, en estantes,
en cajas o cajas termoaisladas. Dar forma a una pieza
de red mediante: aumentos, menguados, mallas voladas,
mallas dobles y orillos. Dar forma a una pieza de red
mediante: cortes, uniones y remiendos.

¢) Informacién: naturaleza, tipo y soportes. Cartas
de pesca. Anuario de pesca. Informacién meteorolégica.
Informacién suministrada por el sonar, la sonda, el
wnet-sonder» y los equipos de posicionamiento, «plotters,
radar, sonda, satélite, Decca. Reglamentaciones pesque-
ras: tamafos y tipos de artes o aparejos, vedas, tallas
y convenios internacionales. Vocabulario pesquero.
Recomendaciones de la Unién Europea (U. E.}.

d) Personal y/u organizaciones destinatarias del
servicio: lonjas, empresas conserveras y de transforma-
cion de los productos de la pesca.

Unidad de competencia 5: organizar y controlar la seguridad, supervivencia y asistencia sanitaria a bordo

REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

5.1 Organizar y controlar la seguridad en el|— El embarco y desembarco del personal a bordo se ha realizado

trabajo, aplicandc las medidas preventivas
y normas legales establecidas.

utilizando escalas y planchas debidamente instaladas, siguiendo
normas y leyes establecidas.

Las cubiertas de trabajo y pasillos han sido debidamente ilumi-
nados, provistas de cabos de seguridad y barandillas.

La tripulacién que trabaja sobre cubierta ha sido advertida de
las maniobras que pudieran ocasionar cambios repentinos de rum-
bo o embaque peligroso de olas.

Los trabajos sobre cubierta se han realizado siempre bajo la super-
visidn de un responsable de seguridad, estableciéndose una comu-
nicacion directa y segura entre éste y el puente de mando, pre-
viniendo situaciones de peligro (cubierta engrasada, despojos de
pescados sobre cubierta, estiba incorrecta de los aparejos) y uti-
lizando medios protectores adecuados.
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REALIZACIONES

CRITERICS DE REALIZACION

5.2 Planificar y dirigir las operaciones de emer-
gencia en situaciones de lucha contra los
incendios.

5.3 Dirigir las operaciones de emergencia,
abandono del buque, supervivencia en la
mar, blsqueda y rescate.

El laboreo con cabos y alambres se ha realizado utilizando medios
protectores adecuados y los métodos y procedimientos {cédigo
unificado de sefiales, tensién de cabos y alambres) que garantizan
la seguridad de la tripulacion.

Durante las operaciones de manijpulacién de las maquinas se han
observado correctamente las medidas preventivas (proteccién de
las partes peligrosas) que hacen un trabajo seguro.

Los equipos eléctricos e instalaciones de sustancias peligrosos
han sido protegidos y senalizados segun procedimientos esta-
blecidos.

Durante el trabajo se han utilizado las ropas y calzados adecuados.
Todos los espacios dedicados a la tripulaciéon han sido bien ilu-
minados, asegurando su buena ventilacién, cualquiera que sea
el estado del tiempo.

Los materiales, combustibles e inflamables, han sido aimacenados
y estibados teniendo en cuenta los riesgos de incendio que su
naturaleza conlleva y las medidas de seguridad establecidas.
Las principales fuentes de ignicion causantes de los incendios
en instalaciones, servicios y acomodaciones han sido controladas.
El sistema de deteccion de incendios ha sido conectado y com-
probado su correcto funcionamiento.

El sistema monitorizado de deteccidén y extincidn automadtico de
incendios por aspersién de agua, ha sido conectado y comprobado
su correcto funcionamiento.

Las instalaciones fijas y equipos portatiles de extincion han sido
revisadas, asegurando la correcta disposicion para su uso inme-
diato.

La sefalizacién y organizacién para la lucha contra los incendios
ha sido realizada correctamente y la tripulacién adiestrada para
afrontar cualquier contingencia.,

La extincién simulada de pequefios incendios ha sido realizada
eficazmente utilizando los extintores portatiles adecuados.

La extincién simulada de incendios extensos producidos por hidro-
carburos u otros agentes combustibles o inflamables se ha rea-
lizado eficazmente utilizando aspersores, dispositivos mdviles para
lanzar espuma ¢ proeductos quimicos en polvo.

La extincién simulada de incendios en espacios cerrados y llenos
de humo se ha realizado eficazmente utilizando agua nebulizada
o cualquier agente extintor apropiado con ayuda de un equipo
de respiracion.

La operacion de salvamento en un espacio cerrado y lleno de
humo utilizando un equipo de respiracion ha sido realizada
eficazmente.

El Cuadro Orgénico ha sido disefado seguin las peculiaridades
del buque y las normas internacionales que deben ohservarse
para su elaboracion (SOLAS lll-Enmienda 83, Reglas 6, 53).
Los ejercicios y llamadas periédicas han sido realizadas en €l tiem-
po vy la forma, regulados por normas nacionales e internacionales,
informados los tripulantes y adiestrados correctamente.

Los equipos individuales y colectives de salvamento han sido
correctamente sefalizados y revisados siguiendo el «programa
planificade de mantenimiento» establecido por la norma interna-
cional (SOLAS lll, Enmienda 83, Reg. §2), las anotaciones per-
tinentes han sido hechas en el «Libro Registro».

Los equipos individuales de proteccién para la supervuvencua {cha-
lecos, trajes de inmersidn) han sido utilizados correctamente en
todas las circunstancias y situaciones.

La puesta a flote de las embarcaciones de supervivencia, el embar-
que en las mismas y la maniobra se ha realizado adecuadamente
en cualquier circunstancia y situacion.

El adrizado de la embarcacion volteada se ha realizado correc-
tamente en cualquier circunstancia de mar y viento.

El abandono del bugue se ha realizade previniendo los efectos
de la inmersion en el mar, utilizando las técnicas y procedimientos
adecuados, segun las circunstancias.
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REALIZACIONES

CRITERIOS DE REALIZACION

5.4 Dirigir las operaciones de emergencia en
situaciones de inundacién de comparti-
mentos del bugue,

5.5 Coordinar y aplicar medidas urgentes de
asistencia sanitaria a enfermos y acci-
dentados.

La supervivencia a bordo de balsas y botes se ha organizado
teniendo en cuenta aspectos psicoldgicos, meteorolégicos (ex-
posicion a la intemperie, hipotermia) y circunstanciales {peces peli-
grosos, fuego, aceite).

Los dispositivos radioeléctricos y equipos con los gue se pueden
producir senales de socorro han sido utilizados adecuadamente,
tanto a bordo como desde las embarcaciones de supervivencia.
Las maniobras de recogida de naufragos, agrupamiento de embar-
caciones de supervivencia, asi como las acciones que hay que
emprender en las operaciones de blisqueda y rescate, han sido
ejecutadas correctamente.

El apuntalamiento de mamparas y taponamientos de vias de agua
han sido realizados en tiempo y forma adecuados.

El achique de los espacios inundados ha sido realizado utilizando
los miedios y sistemas adecuados.

El botiguin del buque ha sido revisado, puesto a! dia y alistado
para su uso inmediato, identificandose los medicamentos y mate-
rial de cura. :

El accidentado que esta inconsciente ha sido colocado en posicidn
correcta y se ha aplicado la reanimacidon cardiorrespiratoria en
caso de necesidad.

La hemorragia interna/externa del accidentado ha sido tratada
apiicando las medidas sanitarias establecidas.

Las quemaduras causadas por corriente eléctrica, efecto del calor
o frio han sido reconocidas y aplicadas las medidas indicadas
segun los casos. :

Se ha realizado la inmovilizaciéon completa del accidentado para
su traslado en caso de sospecha de posibles lesiones de ia columna
vertebral.

Las fracturas, luxaciones y lesiones musculares han sido reco-
hocidas aplicandose las medidas de inmovilizacidon necesarias.
Los naufragos han recibido atenciones sanitarias, especialmente
en los casos de hipotermia, congeiacion, deshidratacion y asfixia
por inmersion. ,

El asesoramiento médico por radio ha sido obtenido utilizando
los métodos y procedimientos establecidos, y en idioma inglés
cuando ha sido necesario.

DOMINIO PROFESIONAL

a) Medios de produccién o tratamiento de la infor-

macién:

balsas salvavidas y botes de rescate. Botes de rescate.
Botes salvavidas parcialmente cerrados, botes salvavidas
parcialmente cerrados autoadrizables. Botes salvavidas
totalmente cerrados. Dispositivos de puesta a flote y de

Medios de seguridad en el trabajo: equipos de pro-
teccién personal y colectiva {guindolas, cinturones, ropa,
calzado, gafas, guantes, cascos). Botiguin.

Medios de deteccidn y extincién de incendios: equipo
automatico de deteccidn de incendios y extincién con
rociadores de agua. Equipo automatico de deteccion de

incendios: sistema monotorizado de deteccién, alarmas,

detectores de humo, calor. Instalaciones fijas de extin-
cién de incendios con gases inertes: sistemas de extin-
cidn con CO;. Sistema de extincién con Haién. Sistema
de cierre automatico de puertas y portillos. Bomba contra
incendios de emergencia. Red de colectores de agua,
bocas contra incendios. Instalaciones fijas de extincién:
espuma mecanica, polvo guimico. Equipos portatiles de
extincion: extintores portéatiles de polvo, espuma quimica,
espuma mecanica, gas inerte; mangueras, lanzas,
conexiones, hachas. Equipos de respiracion: auténomaos,
manuales. Traje de bombero.

Medios de salvamento: (SOLAS, Emienda 83, capitu-
lo 11}, Chalecos salvavidas rigidos e inflables, aros sal-
vavidas, trajes de inmersion intrinsecamente aislantes,
no intrinsecamente aislantes, ayudas térmicas. Balsas
salvavidas inflables, rigidas, dispositivos de desprendi-
miento hidrostitico para balsas salvavidas. Balsas
salvavidas arriables. Dispositivos de puesta a flote para

embarque. Equipos de las embarcaciones de supervi-
vencia. Radiobaliza de localizacion, respondedor de
radar, seriales pirotécnicas de socorro, helidgrafo. Equi-
pos bidireccionales de comunicaciones. Estaciones
radioeléctricas portatiles de socorro.

b) Informacién: naturaleza, tipo y soportes. Cadigo
de Seguridad para pescadores, Parte A. Codigo de Regla-
mentacion Laboral Espafola. Guia meédica. Materiales
inflamables y combustibies, clasificacion de los incen-
dios, quimica del fuego, construccidn y disposicién de
las mamparas y cubiertas del buque. Manual MERSAR.
Manual IMOSAR. Plan Nacional de Salvamento Maritimo.
Vocabulario maritimo Q.M.l. Libro Registro de inspec-
ciones (SOLAS, Enmienda 83, lll, Reg. 52). Registro
médico. .

c} - Procesos, métodos y procedimientos: manipula-
cién de pesos suspendidos utilizando el cédigo unificado
de sefales, sefalizacion de peligros {precauciones y pro-

“hibiciones). Cuadro de obligaciones y consignas para

caso de emergencia (SOLAS Ill, Enmienda 83, Reg. 8,53).
Ejercicios y llamadas periddicas, SOLAS, Enmienda 83, 1],
Reg. 18. Programa planificado de mantenimiento,
SOLAS, Enmienda 83, ill, Reg. 52. Instrucciones sobre
mantenimiento e inspeccidén, SOLAS, Enmienda 83, IlI,
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Reg. 19. Métodos de control y extincién de incendios,
procedimiento de carga y revisién de extintores porta-
tiles. Organizacioén de la lucha contra incendios. Salto
al agua con chalecos salvavidas. Técnica de natacién
con equipc de proteccion térmica para la supervivencia
 en la mar. Mantenimiento a flote sin chalecos salvavidas.
Remolque de un accidentado en la mar. Supervivencia
en caso de hidrocarburos inflamados. Interpretaciéon de
sefales de salvamento. Comunicaciones en el lugar del
siniestro. Asesoramiento médico por radio. Técnicas de
asistencia sanitaria de urgencia a enfermos y acciden-
tados: técnicas de inmovilizacién y transporte, reanima-
cidn cardiorrespiratoria, técnicas de contencion de
hemaorragias, técnicas de tratamiento de heridas, que-
maduras, congelaciones e intoxicaciones. Técnicas de

administracion de medicacién, técnicas de exploracién,

técnicas de toma de constantes vitales. Medidas higié-

nicas generales y especificas. Métodos de desinfeccion

Zi esterilizacion. Esterilizaciones y desinfecciones. Ven-
ajes.

2.2 Evolucién de las competencias de la figUra pro-
fesional:

2.2.1 Cambios en los factores tecnoldgicos, organiza-
twvos y econdmicos.

Entre los nuevos avances tecnoldgicos que se pre-
sentan con mayores posibilidades a corto y medio plazo
destacan los sistemas electrénicos para la localizacion
y captura del pescado asi como un incremento en la
automatizacion de los procesos de elaboracién y con-
servacion de los productos de la pesca, pudiendo pro-
ducirse de forma general un aumento de la tecnologia
aplicada, que influirda en la competencia de esta figura.

Asimismo se espera que se produzca un mayor uso
de estaciones orbitales como ayudas a la navegacién
meteorolégica, posicionamiento, comunicaciones y
seguridad del buque.

La importancia que adquieren los aspectos relacio-
nados con la comercializacién hace que, el desarrollo
de videotex y la implantacién generalizada de controles
electronicos, permitan el conocimiento de la oferta y
la demanda y repercuta con mayor rapidez directamente
en la seleccion de las especies que hay que capturar
durante la marea. '

Al ser uno de los objetivos de la politica comunitaria
la conservacidn de los recursos pesqueros, se llegard
en corto tiempo a una normativa mas rigida en materia
de proteccion del medio ambiente y de la poblacién de
especies marinas, y por tanto a una reduccion del esfuer-
20 pesquero que repercutira en un recorte en el numero
de unidades de la flota, limitando ademas su actividad
en las distintas pesquerias.

En esta misma linea la evolucién de los sistemas
modernos de transporte, asi como de almacenamiento,
carga y descarga de mercancia, hace pensar en una
evolucidn del transporte maritimo hacia sistemas orga-
nizativos mas sofisticados que a su vez impliguen una
mayor eficacia por la tecnologia aplicada y una reduccion
en los costes de explotacion.

Considerando el sector en su totalidad parece pro-
bable que se produzca un incremento de la participacion
de capital espafiol en empresas pesqueras mixtas en
paises extranjeros, tendencia que se esta generalizando
entre otros motivos por la dificultad de faenar en cala-
deros de esos paises, permitiendo de esta manera man-
tener la actividad extractiva.

2.2.2 Cambios en las actividades profesionales.

La progresiva penetracion de sistemas electronicos
para ayudar a la navegacion, seguridad del buque, loca-
lizacidon y captura de especies marinas y aspectos rela-

cionados con la competividad introduciendo el videotex
para la coordinacién del transporte de los productos de
la pescay el conocimiento de ofertas y demandas, llevara
a esta figura a ser un usuario, cada vez mayor, de equipos
informaticos capaces de procesar todo tipo de informa-
cién relacionada con la extracciéon de productos pes-
queros, por lo que debera aprender a manejar con soltura
dichos equipos.

La reduccion del esfuerzo pesquero debido a la rigidez
de la normativa comunitaria sobre conservacion de espe-
cies y otros recursos pesqueros conlievara un mayor
peso de las actividades relacionadas con fa planificacion
de los recursos pesqueros, necesitando profesionales
especializados en este area.

2.2.3 Cambios en la formacién.

La limitacion de las pesquerias lleva a que uno de
los apartados de formacién que pueden tener mads
desarrollo en fos préximos afios sea para los empleos
intermedios relacionados con el procesado y fa trans-
formacion de los productos de la pesca.

Su formacién en productos elaborados debe enfo-
carse a conseguir una concepcién global de los mismos
que le permita actuar sistematicamente en este campo
y formarse en |a utilizacién de nuevas tecnologias y cono-
cimientos de técnicas aplicables a la elaboracidn y con-
servacion de los productos pesqueros.

El incremento de automatizacién de las embarcacio-
nes de mediano porte hara que a medio plazo se pueda
prescindir del técnico en maquinas marinas en dicho
tipo de embarcaciones por lo gue serd necesario com-
pletar la formacién de esta figura en automatismos neu-
mo-hidraulicos.

2.3 Posicidn en el proceso productivo.

2.3.1 Entorno profesional y de trabajo.

E! técnico en Pesca y Transporte Maritimo, realizara
su actividad laboral fundamentalmente en buques dedi-
cados a la pesca que posean instalaciones automatizadas
de extraccion y procesado, actuanda en cualquier zona
de pesca y utilizando cualquier tipo de arte o aparejo.
lgualmente podra ejercer su actividad en buques dedi-
cados al transporte maritimo.

Los principales subsectores en los que puede desarro-
llar su trabajo son:

Pesca de litoral: cerco, arrastre de fondo y pelagica;
enmalle; trampas o nasas; currican; lina; chambel; palan-
gres; fondo y superficie.

Pesca de altura y gran altura: cerco; arrastre: fondo
y pelagica; palangres: fondo y superficie; currican.

Navegacién de cabotaje y gran cabotaje: transportes
maritimos, .exceptuando los especiales.

Puede formar parte de’la tripulacién como oficial e
incluso al mando de embarcaciones dedicadas a la vigi-
lancia fiscal e inspeccién pesquera. Se integrard en un
equipo de trabajo de su mismo nivel de cualificacién
coordinados por el técnico superior del cual depende.

2.3.2 Entorno funcional y tecnolégico.

Qcupaciones, puestos de trabajo tipo mas relevantes:

Con fines de orientacidon profesional se enumeran a
continuacion las ocupaciones y puestos de trabajo, que
podrian ser desempefiados adquiriendo la competencia
profesional definida en el perfil del titulo:

— Puede formar parte de la tripulacién de una embar-
cacidn dedicada a la pesca o al transporte maritimo como
Patrén al mando (dentro de las limitaciones sefialadas -
en las capacidades profesionales), o como Oficial encar-
gado de la guardia.
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— Puede colaborar con el armador en tareas de ins-
peccion de embarcaciones y valoracion de rendimientos
pesqueros en empresas.

— Puede también, a titulo de ejemplo, ocuparse
como: Patrén de pesca de bajura. Contramaestre. Patron
de pesca de litoral. Oficial de puente. En montaje y arma-
do de artes y aparejos de pesca, como maestro redero
en una empresa.

3. Ensefanzas minimas

3.1 Objetivos generales del ciclo formativo.

Gestionar, en los organismos y ante las autoridades
maritimas en puerto nacional o extranjero, los documen-
tos que permitan el despacho de entrada y salida de
{a embarcacion,

Interpretar la legislacién maritimo-pesquera, los con-
venios internacionales y la normativa nacional aplicable
al bugue para la defensa y proteccion del mismo, asi
como de su tripulacién, carga y del medio ambiente.

Evaluar las necesidades de suministros de pertrechos
¥ provisiones de boca a partir de una prevision de dura-
cion de la travesia 0 marea, evitando una entrada en
puerto anticipada que impida el éxito de explotacion de
la embarcacion en dicha marea.

Interpretar el sistema de construccion empleado, asi
como los elementos estructurales y de consolidacién de
un bugue a partir de sus planos de disposicion general
y de su cuaderna maestra, para que el casco no sobre-

pase los esfuerzos maximos permltldos cuando la embar-
cacion navega entre olas.

Conseguir relacionar las capacidades evolutivas de
la embarcacion con las caracteristicas de su equipo pro-
pulsor y de gobierno, en cualquier condicién de tiempo
y mar para efectuar ias diferentes maniobras con eficacia
y seguridad.

Conseguir obtener la posicion del buque a través de
la informacidén suministrada por los equipos de nave-
gacién e instrumentos de posicionamiento para man-
tenerlo dentro de la derrota preestablecida o dar nuevo
rumbo.

Analizar la funcién de las diversas instalaciones y equi-
pos utilizados en el proceso extractivo y productivo.

Realizar comunicaciones visuales, acusticas o radioe-
léctricas a través del servicio moévil maritimo con otras
estaciones para transmitirrecibir trafico de urgencia,
seguridad, socorro o general y obtener la informacidn
meteorologica que permita el trazado de la derrota opti-
ma.

Sensibilizarse respecto a los efectos que las condi-
ciones de trabajo pueden producir sobre la salud per-
sonal, colectiva y ambiental, con e! fin de mejorar las
condiciones de realizacion del trabajo, utilizando medi-
das preventivas, correctivas y protecciones adecuadas.

Utilizar y buscar cauces de informacion y formacion
relacionada con el ejercicio de la profesién nue p05|-
biliten el conocimiento, y la insercion en el sector mari-
timo y la evolucidn y adaptacién de sus capacidades

profesionales a lgs cambios tecnoldgicos y organlzatwos
del sestor,

3.2 Moddulos profesionales asociados a una unidad ds competencia.

Mdédulo profesional 1: administracion del buque

Asociado a la unidad de competencia 1: obtener los despachos del buque previos a la salida o llegada a puerto

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

1.1 Interpretar los reglamentos, normas e ins-|— Enumerar los documentos necesarios para despachar de salida

trucciones que afectan al despacho del

.y entrada una embarcacion.

buque describiendo los tramites legales |— A partir de un supuesto practico redactar:

que son necesarios.

Solicitud de despacho.
Declaracion de sanidad.
Manifiestos.

1.2 Redactar protestas de mar a partir de|— Describir de manera clara los acaecimientos que den lugar a una

supuestos acaecimientos consignados en

reclamacion de protesta de mar que hay que efectuar.

un Cuaderno de Bitacora. — Determinar qué clase de averia se ha producido, relacionandola
con el tipo de protesta de mar que hay que efectuar.
1.3 Evaluar las necesidades de suministros,|— Describir los suministros, pertrechos y provisiones necesarios para
pertrechos y provisiones en funcién de una el viaje 0 marea.
supuesta marea. — Relacionar las deficiencias en la recepcion de los suministros, per-
trechos y provisiones con la demora en la salida.
1.4 Explicar las condiciones de almacena-|— Describir las condiciones higiénico-sanitarias para el aimacena-
miento de las provisiones y pertrechos, en miento de las provisiones de boca.
funcién de sus caracteristicas de conser-|— Explicar las condiciones idéneas de almacenamiento segin las
vacion. caracteristicas de los distintos pertrechos.

CONTENIDOS BASICOS (duracion 30 horas)

a) Administracién maritima:

El buque: su naturaleza juridica.

La documentacidn del buque.

Realizar gestiones administrativas relativas a: viaje y
arribo. Fletamentos. Manifiestos. Averias. Accndentes
maritimos. Protestas de mar.

Segurp maritimo.

Reglamento para la seguridad de la navegacion.

Reglamento de pesca.

Reglamentaciones portuarias.
Reglamentacion sanitaria.
b) Logistica del viaje:

Prevision de necesidades. o
Almacenamiento y estiba de suministros, pertrechos
Y provisiones.

c) Gestion contable:

Redaccion de formularios e instancias.
Plan general contable.
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Mddulo profesional 2: estabilidad y maniobra del buque

Asociado a la unidad de competencia 2: realizar las operaciones de estabilidad, trimado y maniobra'del buque

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

21

2.2

2.3

24

2.5

Describir los sistemas de construccion
naval e interpretar los planos de construc-
cidn de un buque.

Explicar y realizar el proceso de
calculo de la altura metacéntrica transver-
sal inicial por medio de la experiencia o
prueba de estabilidad.

Planificar las condiciones de distribucidn
de pesos para mantener las condiciones
de estabilidad, dejando el barco en cala-
dos de buena navegacion.

Relacionar el equipo de propulsion y de
gobierno con las capacidades evolutivas
del buque, en funcién de las distintas con-
diciones de mar y tiempo.

Ejecutar las maniobras de atraque, desa-
traque, fondeo y abarloamiento, relacio-
nando las sefiales y/o informacidén gene-
radas por los equipos y observaciones
directas, mediante simulacién y/o embar-
cacion.

Identificar y/o describir, a partir de Ios planos de d:sposucuon gene-
ral de un buque y de su cuaderna maestra:

Tipo de embarcacién.

Sistemas de construccion.

Elementos de consolidacion transversal longitudinal y vertical.
Elementos estructurales del bugue.

Dimensiones principales.

Describir las operaciones necesarias para la realizacién de la prue-
ba de estabilidad. _
Calcular la altura metacéntrica transversal'y:

Obtener, usando las «curvas hidrostaticas», los parametros nece-
sarios.
Determinar la ordenada del centro de gravedad del buque.

Calcular la estabilidad estatica transversal en distintas condiciones
de carga.

Relacionar los pardmetros de estabilidad con los criterios exigidos
por la Administracién.

Poner el buque en calados y asientos deseados, manteniendo
la reserva de flotabilidad.

Calcular el efecto sobre la estabilidad al suspender un peso deter-
minado del penol del puntal, estimando los casos de izado del
plan de bodega al de cubierta, traslado lateral a la vertical del
mueile, e izado del copo en caso de embarre.

Evaluar los eféctos negativos sobre la estabilidad producidos por
tanques parcialmente 12nos.

Describir los sistemas propulsivos &émpleados por los buques.
Definir los elementos vy caractenstlcas prmcupa!es de los propul-
sores helicoidales.

Describir los distintos elementos del servicio de goblerno de!
buque.

Relacionar ios distintos tipos de tlmones con sus momentos de
adrizamiento y evolutivo.

Intrepretar el Reglamento internacional para la prevencién de
abordajes.

interpretar el Reglamento de balizamiento.

Describir las obligaciones del oficial de guardia en el puente.
En un supuesto practico debidamente caracterizado:

Planificar la maniobra en funciéon de las condiciones reinantes.
Relacionar la capacidad evolutiva del buque con las condiciones
previstas y la maniobra que hay que realizar.

Valorar los tiempos de respuesta a una accion determinada.
Determinar la maniobra de embarcar y desembarcar practico, cum-

_ pliendo las normas establecidas.

Valorar las condiciones de fondeo segun circunstancias.
Seleccionar la maniobra de atraque o desatraque, segin cir-
cunstancias.

Relacionar las frases normalizadas de «Ordenes al Timonel» con
las convenientes a la maniobra que hay que realizar.

Relacionar el método de busqueda y rescate con la maniobra
adecuada a realizar. .

a)

CONTENIDOS BASICOS (duracién 120 horas)

Geometria y estructura del buque:

Dimensiones principales.
Centro de gravedad.
Centro de Carena.

Tipos de construccion.

b)

Estabilidad transversal:

Equilibrio del buque.
Curvas de estabilidad estatica.

Criterios de estabilidad.
Fiotabilidad.

¢} Traslacion de pesos:

En cualquier sentido. ‘

Pesos suspendidos. Sus efectos negativos para la
estabilidad. -

Carenas liquidas.

Cargas a granel.

Experiencia de estabilidad.
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d)

Estabilidad longitudinal:

Asiento del buque.

Momento necesano para cambiar el asiento 1 cen-

timetro.
Cambio de asiento por traslado de pesos.

e} Estibay medios de carga y descarga:

Utillaje empleado en la estiba.
Meteorologia de las bodegas.
Practica de la estiba:

Preparacion de bodegas.

Factor de estiba. .
Planos de estiba.

Espacios muertos.

Aparejos, funcionamiento y normaé de seguridad.
f) Equipos de propulsién y gobierno?

Hélices: paso, retroceso, cavitacion.
Efectos evolutivos de la hélice y el timon.
Tipos de timones. '
Momento de adrizamiento y de evolumén

g} Fondeoy amarre:

Maniocbras de fondeo, atraque y desatraque.
Equipos de maniobra.
Anclas.

h) Cédigo internacional de sefiales. ]
i) Reglamento internacional para la prevencion de
abordajes.

Médulo profesional 3: navegacién y comunicaciones del buque

Asociado a la unidad de competencia 3: controlar la navegacion y la derrota del buque
en todas las condiciones

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

3.1

3.2

3.3

34

35

Resolver problemas de navegacién sobre
la carta ndutica, utilizando la documenta-
cién del cuarto de derrota y los instrumen-
tos de posicionamiento en simulacion y
con buque de practicas.

Resolver problemas de navegacion sobre
la carta nautica utlhz_ando los equipos elec-
trénicos de navegacion en simulacién.

Analizar e intrepretar la informacion
meteoroldgica para obtener una prevision
del tiempo.

Evaluar las situaciones rutinarias y de
emergencia propias de una guardia y veri-
ficar la reglamentaclon establecida.

\

Operar en simulacidén los equipos radioe-
léctricos de comunicacion aplicando los
cbédigos y normas establecidas.

Enumerar la documentacién del Cuarto de Derrota
Dado un supuesto practico:

Trazar sobre la carta la derrota, identificando las dificultades y
wvalorandolas segun las circunstancias indicadas.
Calcular sobre la carta la situacion por demoras y enfilaciones.

Calcular la situacién por estima.

Calcular el rumbo para compensar los desvios de la derrota
prevista.

Realizar toma de datos mediante observacion diracta de:

Marcaciones.
Demoras.
Azimutes.

Verificar los desvios de la aguja magnética.

Explicar la funcién de los sensores del panel de mandos.

Poner a punto los equipos.

Evaluar la informacion de los equos y corregir los errores fijos
o variables.

Interpretar la informacion del radar.

Calcular las distancias y marcaciones radar, con precision.
Resolver los problemas de cinematica anticolision.

Situar sobre la carta la informacion obtenida.

Calcular los valores de las variables meteorolégicas.

Interpretar el mapa del tiempo de la zona.

Contrastar las informaciones y deducir la situacion meteorolégica
local y su evolucion.

Interpretar las «Ordenes del Capitans.

Enumerar las comprobaciones y valorar la situacién en que se
encuentre el buque antes y después de tomar la guardia de
navegacion.

Comprobar que los equipos del Puente estén en cond|c1ones de
uso.

Describir las incidencias acaecidas durante la Guardia en el Cua-
derno de Bitacora.

Describir las medidas que hay que tomar, en situaciones de
emergencia.

Seleccionar el equipo para la comunicacion que hay que esta-
blecer.

Establecer comunicaciones en trafico ganeral, socorro, urgencia
y seguridad, con Costeras, con Centros de Cgordinacién de Sal-
vamento, con otros bugques y aeronaves.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

3.6 Analizar el funcionamiento de los elemen-|—
tos y sistemas de captacion de informa-
cidn.

Describir los fallos en los sistemas de captacion de informacion
en funcién de las sefiales de entrada y salida del proceso.

Identificar los elementos que son mas susceptibles de averias.
Describir las medidas alternativas que hay que aplicar, en casc
de fallo simple en algun elemento del equipo.

'CONTENIDOS BASICOS (duracién 190 horas)

a) Derrota del buque:

Cartas de navegacion:

e) Metearologia y aceanografia:

Atmdsfera.

Calculo de variables meteoroldagicas.

Analisis y prevision del tiempo: situaciones tipicas.
Calculo de mareas.

Definicién de Carta Nautica. Proyecciones de la Boletines meteoroldgicos.

superficie terrestre.

Clasificacion de las cartas seguin escala y uso.

Signos convencicnales y abreviaturay.
Catalogo de cartas.

Avisos a los navegantes.

Sistema NAVTEX.

f} Organizacion del puente:

Normas generales.
Plan de travesia.
Sistemas de seguridad.

g) Deberes del oficial de guardia:

Publicaciones nauticas de ayudas a la navegacion. Principios fundamentales que procede observar el

b) MNavegacion costera:

Medicton de célculo de rumbos, marcaciones y demo-

ras.

Situacion por enfilaciones. marcaciones y demaras.

Triangulo de velocidades y carrientes.

Instrumentos de apoyo a la navegacién. Sus funda-

mentaos y aplicaciones.

¢) Navegacion radioeléctrica:

Radiogoniometria.

Sistemas hiperbodlicos: sistema Decca.
Sistema Loran.

Sisternas GPS.

d} Radar:

Equipo y fundamentos.
Interpretacion de la pantalla.
Marcacion y distancia radar.
Situacion radar.

Técnicas de navegacion con radar.
El radar en la maniobra anticolision.
Cinematica naval.

la realizacion de la guardia de navegacién (Convenio 78).
Normas generales. '
Mantenimiento de una buena vigilancia.
Magquinas principales.
Cambio de guardia. ,
Comprobaciones del equipo de navegacion.
Gobierno automatico.
Aguas costeras.
Visibilidad reducida.
Llamada al capitan.
Practico a bordoa.
Personal de guardia.
Busqueda y salvamento.
Diarios de navegacion.
Listas de control de rutina y de emergencia.
Buque fondeado.
Calado del buque.

Funcionamiento y mantenimiento del equipo de nave
gacion.

Procedimientos de comunicacion del buque:

Vocabulario normalizado de comunicaciones.

Reglamentos de radiocomunicaciones.

Sistemas de comunicaciones: acUstico, visual, radio
eléctrico.

Mddulo profesional 4: pesca: extraccidén y conservacion

Asociado a la unidad de competencia 4: organizar y ejecutar las actividades extractivas y de conservacion de
producto obtenido

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

4.1 Describir, armar y reparar las artes y apa-|—
rejos que se utilizan en las distintas moda-
lides de pesca. . -

4.2 Operar los equipos electrénicos de simiu-|—
lacion de pesca y evaluar la informacion
obtenida para optimizar ias operaciones |—
extractivas, - -

Describir y relacionar las artes o aparejos adecuados en funcior
de la especie que hay que capturar y modalidad extractiva
Interpretar los planos de armado de artes y aparejos,

Seleccionar los materiales para armar el arte o aparejo.

Armar el arte o apareio de acuerdo con las indicaciones de los
planos y materiales seleccionados.

Renarar las averias producidas, en las artes o aparejos.

Operar con los equipos electrdnicos para localizar y evaluar los
cardumenes. L

Valorar si la red trabaja en 6ptimas condiciones.

Interpretar la informacion obtenida con los equipos.

Relacionar la informacion obtenida por los equipos con la opti
mizacion de la pesca.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

4.3 Interpretar las maniobras de calado-virado

segun modalidad y circunstancia, con efi-
cacia y seguridad.

4.4 Analizar el proceso de elaboracién, con-

_servacion, acondicionamiento y clasifica-
cion de los productos de la pesca.

4.5 Evaluar las caracteristicas y recursos pes-

queros de una zona de pesca.

En un supuesto prictico:

Describir la maniobra de calado-virado de un arte o aparejo de
anzuelos, nasas, enmalle, cerco y/o arrastre.

Evaluar las condiciones de seguridad en que se deben efectuar
las maniobras.

Identificar {as distintas especies comerciales.

Explicar e{ proceso de elaboracién y conservaciéon del producto:
fases, operaciones y parametros en funcién de los distintos
productos.

Describir el procedimiento o modalidad de estiba en funcién del
método de conservacion del producto.

Clasificar, con valor estadistico, la totalidad de la pesca, segun
procedimiento establecido.

Describir las caracteristicas bioldgicas de las especies de interés
comercial.

Relacionar las especies con las dreas de pesca.

Evaluar una zona de pesca en funcién de:

Las caracteristicas del fondo.

El rendimiento pesquero.

Las caracteristicas meteorolégicas y oceanograficas.
La diversidad de especies.

Confeccionar la carta de pesca.

CONTENIDOS BASICOS (duracién 140 horas)

a) Artesy aparejos.
b) Armado de redes.

c) Puertas de arrastre.

Cultivos marinos.
Areas de pesca.

g) Manipulacién de la pesca:

Equipos de manipulacidn y proceso de la pesca.
Organizacion secuencial del trabajo.

al al?:aalgtcrg.\n entre tension cable, abertura y resistencia _ h) Conservacién y acondicionamiento:
Relacion entre malletas, separacion de puertas y aber- Descomposicién del pescado.

tura horizontal.

d) Equipos de deteccidn:

Ecosondas.
«Net-sonder».
Sonar.

e) Maniobras de pesca.
f) Biologia pesquera:

Especies comerciales.
Ciclo biolégico del mar.

Cuidados previos antes de su introduccién en la bode-
ga o nevera.

Conservacion del producto.

lCongeIacuén y descongelacion. Principios que hav que
aplicar

Almacenamiento de pescado congelado.

Armarios congeladores de placas verticales y hori-
zontales.

i) Reglamentacion pesquera:

Productividad del mar.

Técnicas de explotacién pesquera.
Reglamentacién.

Participacién del pescador.

Médulo profesional 5: seguridad, supervivencia y primeros auxilios en la mar

Asociado a la unidad de competencia 5: organizar y controlar la segundad supervwencna y asistencia sanitaria

a bordo

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

5.1

Elaborar el plan de medidas y acciones
de seguridad de un buque.

— En un supuesto préactico y convenientemente caracterizado;

Relacionar los trabajos con los riesgos que conllevan. _
Seleccionar correctamente las posibles medidas preventivas que
deben adoptarse para los diversos trahajos que hay que efectuar:

Medios de proteccion personal.
Situaciones de trabajo.
Condiciones de los equipos.

Describir las condiciones higiénico-sanitarias establecidas para las
zonas habitables.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

h.2 Elaborar el plan de emergencia del buque.

5.3 Relacionar los medios de lucha contra
incendios con las caracteristicas de cada
buque vy los metodos y equipos emplea-
dos.

5.4 Analizar y realizar ia extincion de incendios
en situaciones simuladas, relacionando el
equipo que hay que emplear con el lugar
y el tipo de combustidn.

5.5 Analizar y realizar el proceso de mante-
nimiento de los equipos y servicios contra
incendios del buque.

Dado un supuesto practico:

Desarrollar un plan de emergencia teniendo en cuenta las reglas
8 y b3 del capitulo Iil, SOLAS 74 de su enmienda del 83.

Describir los ejercicios'y reuniones de seguridad segun la regla
18, capitulo |l del SOLAS 74, en su enmienda del 83.

Dado un supuesto practico, describir la estructura del buque (Reg.
42, capftulo ll, 2, SOLAS 74, enmienda 81}:

Zonas principales.

Integridad del juego de mamparas y cubiertas.
Zonas verticales principales.

Explicar el funcionamiento de un sistema fijo de deteccién y alarma
contra incendios (R. 13)}.

Describir las medidas relativas a combustibles liquidos {(R. 15).
Dado un supuesto practico:

Analizar el sistema de proteccién contra incendios en espacms
de alojamientos y servicios (R. 42).

Enumerar los medios de evacuacion (R. 45).

Describir los tipos de ventilacién (R. 18).

Describir los tipos de incendios segun:

Naturaleza del combustible.
Lugar donde se produce.
Espacio fisico que ocupa.

Explicar los efectos de los agentes extintores sélidos, liquidos y
gaseosos sobre los diferentes tipos de incendios. ¥
En un simulacro de incendio:

Seleccionar el equipo de proteccidon personal adecuado al tipo
de fuego.

Seieccionar y emplear los medios portatiles y fijos con agentes
sélidos, liguidos y gaseosos.

- Efectuar la extincién utilizando el método y técnica del equipo.

Describir los equipos para producir redes de agua a bordo de
los buques (R. 4, capitulo il, 2, SOLAS 74, enmienda 81);

Bomba contra incendios.
Redes de distribucién.

Bocas contra incendios.
Mangueras contra incendios.
Lanzas.

Conexion Internacional.

Describir el funcionamiento y enumerar los elementos de un sis-
tema automatico de rociadores, deteccion de incendios y alarma
{R. 12, capitulo I, 2, SOLAS 74, enmienda 81}.

Describir el funcionamiento y mantenimiento de una estacion fija,
enumaerando los elementos:

Gas CO3 (R. 5, capitulo H, 2, SOLAS 74, enmienda 81).

Gas Halon: almacenamiento centralizado, almacenamiento modu-
lar (R. 5, capitulo ll, 2, SOLAS 74, enmienda 81).

Esfl;;uma mecanica (R. 8, 9, capitulo Il, 2, SOLAS 74, enmienda
Espuma quimica (R. 8, capitulo H, 2, SOLAS 74, enmienda 81).
Polvo seco: por inundacién total por aplicacion local (R. 6, capitulo
I, 2, SOLAS 74, enmienda 81).

Realizar la ravisién y carga de extintores portatiles de:

Polvo seco.
Gas inerte.
Espumas. -
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

5.6

5.7

5.8

59

Utilizar y analizar los medios o situaciones
de salvamento relacionando las situacio-
nes de abandono y salvamento con las
medidas y/o métodos que hay que utilizar.

Poner a punto los dispositivos y equipos
de salvamento a bordo, en funcién de la
informacién suministrada por planaos,

-manuales o instrucciones del fabricante y

la normativa vigente.

Analizar el proceso de actuacién ante las
inundaciones, relacionando sus caracteris-
ticas con los métodos y equipos necesa-
rios, y aplicar los procedimientos adecua-

dos en un caso practico de simulacion.

Evaluar las observaciones visuales y sin-
tomas de enfermos y accidentados y apli-
car las medidas necesarias.

Utilizar adecuadamente los equipos individuales de salvamento.
Manejar los dispositivos de puesta a flote y de embarque de las
embarcaciones de supervivencia y bote de rescate.

Explicar el funcionamiento, aplicaciones y el uso de los equipos
de las embarcaciones de supervivencia.

Manejar las embarcaciones de supervivencia y de rescate. -
Describir los elementos esenciales del plan nacional de salvamento
maritimo.

Emitir un mensaje de socorro.

Establecer un plan de mantenimiento segun lo dlspuesto en la
regia 52, capitulo ), SOLAS 74 en la enmienda del 83 y siguiendo
la disponibilidad operacional, mantenimiento e inspeccion a bordo
y en tierra, de la regla 19, con:

Dispositivos individuales de salvamento.

Aparato radioeléctrico portatil para embarcaciones de supervi-
vencia.

Radiobaliza de localizacién.

Respondedor de radar.

Embarcaciones de supervivencia.

Bote de rescate.

Dispositivos de puesta a flote y de embarque.

Describir las situaciones de emergencia por inundacién en las
maquinas y espacios compartimentados.

Enumerar los equipos y materiales que forman parte del servicio
de achique y de estanqueidad del buque.

Describir los métodos de contencién de vias de agua y achique
de espacios inundados.

Dado un caso practico, en simulacién, seleccionar y manipular
los equipos adecuados en cada caso:

Construir un refuerzo de mamparo.
Realizar un taponamiento de via de agua.

Describir los signos y sintomas de las constantes vitales en supues-
tos heridos y lesionados.

Enumerar las precauciones y medidas que hay que tomar en caso
de hemorragias, quemaduras, fracturas, luxaciones y lesiones
musculares.

En ejercicios pricticos de simulacién:

Aplicar medidas de reanimacién, cohibicién de hemorragias, inmo-
vilizaciones y vendajes.

Realizar curas y transporte de heridos.

Tomar datos y establecer la consuita radiomédica.

CONTENIDOS BASICOS (duracién 65 horas)

a) Seguridad e higiene en el trabajo:

dadura, manejo de cabos y alambres, espacios cerrados,
manejo de maquinas y herramientas y manipulacién de

pesos.
Sefalizacion. )
Equipo de proteccion personal y colectiva.

b)

Primeros auxilios:

Bases anatomo-fisiologicas.

Técnicas de evacuacién y procedimientos de diag-

ndstico.
Consulta radio-médica.
Mantenimiento de botiquines.

Principios de administracién de medlcamentos
c)

Lucha contra incendios:

Teoria del fuego.
Agentes extintores.

Instalaciones y equipos de deteccion- de incendios.
Equipo de extincion de incendios.
Inspecciones y organizacion de la lucha contra incen-

Reglamentacion nacional e internacional en materia dios.
de seguridad en el trabajo. )
Riesgos en equipos sometidos a tensién eléctrica, sol- d) Salvamento, busqueda y rescate:

Normativa nacional e internacional especifica.

Dispositivos de salvamento.

Equipos radioeléctricos de socorro.

Sefiales luminosas.

Embarcaciones de supervivencia y equipos.

Equipos para la puesta a flote de embarcaciones de
supervivencia,

Organizacion de la busqueda y el salvamento.

Técnicas de busqueda.

Técnicas de supervivencia y procedimientos de res-
cate.

e) Inundaciones:

Contencién de vias de agua. Apuntalamiento y tapo-
namiento. )
Equipos portétiles de achique.
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3.3

Moédulos profesionales transversales.

Médulo profesional 6 {transversal): automatizacién: regulacién y control

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

6.1

6.2

6.3

6.4

Analizar las necesidades de operacion de
los equipos neumno-hidraulicos, utilizando
equipo real o de simulacién. '

Analizar el proceso de mantenimiento
segun el libro de instrucciones de 10s equi-
pos hidrauficos y neumaticos, sobre equi-
po real o de simulacién. '

Manejar equipos de regulacién y control,
analizando su constitucién y funciona-
miento. .

Construir sistemas de control mediante
controlador programable {PLC).

Supuesta una aplicacién neumo-hidraulica sobre simulador/equi-
po a escala:

Interpretar esquemna, plano y libro de instrucciones.

Identificar los elementos del sistema. -

Verificar su funcionamiento determinando. si procede, averias en
elementos y fluidos.

Verificar el correcto orden de las fases de operacion.

Describir causas de fallos en los equipos y planta neumo-hidraulica.
Dado un supuesto practico:

Describir las medidas correctoras idéneas seguin supuesto.

Sobre equipo real o de simulacidén y dado un supuesto de apli-
cagion practica:

Enumerar las medidas correctoras més frecuentes.

Efectuar las correcciones en coordinacién con el plan integral
de mantenimiento (comienzo oportuno, desmontaje, acondicio-
namiento, montaje, verificacién, cumplimiento de las normas de
seguridad).

Relacionar la documentacién real {(esquemas, planos y libros de
instrucciones e informes técnicos) con las operaciones de man-
tenimiento.

Enumerar los diferentes sistemas de regulaciéon y control, des-
cribiendo las propiedades y aplicaciones de cada uno de ellos.
Describir las diferencias basicas entre regulacién y control.

A partir de un sistema de regulacién:

Identificar las principales etapas del sistema

Describir la funcidn que realiza cada uno de los dispositivos basicos
del sistema.

Ajustar los elementos externos e internos para que el sistema
responda a unas exigencias predefinidas.

Desclribir las propiedades de los captadores y transductores mas
usuales.

Comparar las caracteristicas y prestaciones de los PLC de uso
mas comun. 4
Analizar la arquitectura basica de un PLC, describiendo la finalidad
y funcionamiento de ias partes o «méduios» més relevantes.
A partir de la informacién técnica precisa y de los pardmetros
de ajuste de un caso practico: :

Interpretar la informacién. -

Montar e interconectar los elementos que constituyen el auto-
matismo.

Cargar el programa en el PLC,

Ajustar y poner a punto el sistema,
necesarias.

realizando las medidas

a)

Constitucién y funcicnamiento de las centrales de
generacion de energia neumaética y de energia hidraulica.

CONTENIDOS BASICOS (duracién 105 horas)

Eiementos neumo-hidraulicos:

b) Sistemas de regulacién y control:
Partes de un sistema:

Dispositivos de entrada.
Dispositivos de tratamiento de la sefal.
Dispositivos de salida.

Constitucion y funcionamiento de los tipos de ele-
mentos siguientes:

Potencia.
Mando, regulacién, proteccién y control.

Sistemas de representacion:

Simbolos neumo-hidraulicos.
Esquemas normalizados.

Tecnologias utilizadas en los sitemas de regulacién
y control. _ ]
Aplicaciones de los sistemas de regulacién y control.

¢} Sistemas automaticos:

Concepto de automatizacién. _
Componentes basicos de un sistema automatico.
Captadores y transductores.

Autématas programables. Tipos de autématas.
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Médulo profesional 7 {transversal): lengua extranjera

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACICN

7.1

7.2

7.3

74

Obtener informacién global, especifica Y
profesional en una situacién de cormuni-
cacién tanto presenc1al cOomo no presen-
cial.

Producir mensajes orales en lengua
extranjera, tanto de cdracter general,
como sobre aspectos del sector, en un len-
guaje adaptado a cada situacion.

Traducir textos sencillos relacionados con
la actividad profesional, utilizando adecua-
damente los libros de consulta y diccio-
narios técnicos.

Elaborar y cumplimentar documentos
basicos en lengua extranjera correspon-
dientes al sector profesional, partiendo de
datos generalas y/o especificos.

Valorar y aplicar las actitudes y compor-
tamientos profesionales del pais de la len-
gua extranjera, en una situacién de comu-
nicacién.

Después de escuchar y/o visualizar una grabacion de corta dura-
¢ion en lengua extranjera:

Captar el significado del mensaje.

Responder a una lista de preguntas cerradas.

Reconocer las técnicas profesionales que aparecen en la gra-
bacién.

A partir de un impreso informativo en lengua extranjera:

Identificar el mensaje principal/real.
Detectar la terminologia del mensaje informativo.
Destacar los elementos gramaticales caracteristicos.

Después de escuchar atentamente una conversacion breve en
la lengua extranjera:

Captar el contenido global.
Distinguir el objetivo de la conversacién.
Especificar el registro linguistico utilizado por los interlocutores.

Dada una supuesta situacion de comunicacion a través del teléfono
en lengua extranjera;

Contestar identificande al interlocutor.

Averiguar el motivo de la llamada.

Anotar los datos concretos para poder transmitir la comunicacién
a quien corresponda.

Dar respuesta a una pregunta de facil solucion.

Pedir informacion telefénica de acuerdo con una instruccién reci-
bida previamente, formulandec las preguntas oportunas de forma
sencilia y tomando nota de los datos pertinentes.

Simulande una conversacion en una visita o entrevista:

Presentar y presentarse de acuerdo con las normas de protocolo.
Mantener una conversacion utilizando las férmulas y nexos de
comunicacién estratégicas (pedir aclaraciones, solicitar informa-
cidn, pedir a alguien que repita...).

Traducir un manual de instrucciones basicas de uso corriente en
el sector profesional, con la ayuda de un diccionario técnico.
Traducir un texto sencillo relacionado con el sector profesional.

Dados unos datos generales, cumplimentar y/o completar un texto
{contrato, formulario, documento bancario, factura, recibo, soli-
citud, ...).

A partir de un documento escrito, oral o visual:

Extraer las informaciones globales y especificas para elaborar un
esguema.

Resumir en la lengua extranjera el contenido del documento, uti-
lizando frases de estructura sencilla.

Dadas unas instrucciones concretas en una situacién profesional
simulada:

Escribir un fax, télex, telegrama... ) ‘
Redactar una carta transmitiendo un mensaje sencillo.
Elaborar un hreve informe en lengua extranjera.

A partir de la visualizacién, audicion o lectura de un documento
auténtico, sefalar y diferenciar las caracteristicas profesionales
propias del pais de la lengua extranjera.

Supuesto un viaje al pals de la lengua extranjera, responder a
un cuestionario propuesto, seleccionando las opciones correspon-
dientes a posibles comportamientos relacionados con una situa-
cion profesional concreta.

a)

Participacion en conversaciones relativas a situacio-
nes cotidianas y a situaciones de aprendizaje profesional.

CONTENIDOS BASICOS {duracién 65 horas)

Uso de la lengua oral:

Glosario de términos socioprofesionales.

Aspectos formales (actitud adecuada al interlocutor
de lengua extranjera).

Aspectos funcionales (participar en didlogos dentro
de un contexto).
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Utilizacidon de expresiones de uso frecuente e idio-
madticas en el Ambito profesional y férmulas basicas de
interaccion socioprofesional. '

Desarrollo de la capacidad de comunicacién utilizan-
do las estratégias que estén a su alcance para fami-
liarizarse con otras formas de pensar, y ordenar la rea-
lidad con cierto rigor en la interpretacién y produccion
de textos orales.

b) Uso de laiengua escnta:

. Comprensidén y produccion de documentos sencillos
(visuales, orales y escritos) relacionados con situaciones

de Ialvida cotidiana introduciendo la dimensién profe-
sional. .
Utilizacion del léxico basico, general y profesional,
apoyandose en el uso de un diccionario.
eleccién y aplicacién de estructuras tipicas y fun-
damentales formales en los textos escritos (estructura
de la oracién, tiempo verbales, nexos ...).

c} Aspectos socioprofesionales:

Analisis de los comportamientos propios del pais de
la lengua extranjera en las posibles situaciones de ia
vida cotidiana profesional.

Médulo profesional 8 (transversal): relaciones en el entorno de trabajo

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIDS DE EVALUACIDN

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

Utilizar eficazmente las técnicas de comu-
nicacion en su medio laboral para recibir
y emitir instrucciones e informacidn, inter-
cambiar ideas u opiniones, asignar tareas
y coordinar proyectos.

Afrontar los conflictos que se originen en
el entorno de su trabajo, mediante la nego-
ciacion y la consecucién de la participa-
cion de todos los miembros del grupo en
la deteccion del origen de problema, evi-
tando juicios de valor y resolviendo el con-
flicto, centrdndose en aquellos aspectos
que se puedan modificar.

Tomar decisiones, contemplando las cir-
cunstancias que obligan a tomar esa deci-
sién y teniendo en cuenta las opiniones
de los demas respecto a las vias de solu-
cidn posibles.

Ejercer el liderazgo de una manera efec-
tiva en el marco de sus competencias pro-
fesionales adoptando e! estilo mas apro-
piado en cada situacién.

Conducir, moderar y/o participar en reu-
niones, colaborando activamente o con-
siguiendo la colaboracién de los parti-
cipantes.

Impulsar el proceso de motivacidon en su
entorno laboral, facilitando ia mejora en
el ambiente de trabajo y el compromiso
de las personas con los objetivos de la
empresa.

Identificar el tipo de comunicaciéon utilizado en un mensaje vy las
distintas estrategias utilizadas para conseguir una buena comu-
nicacion.

Clasificar y caracterizar las distintas etapas de un proceso
comunicativo,

Distinguir una buena comunicacién que contenga un mensaje niti-
do de otra con caminos divergentes que desfiguren o enturbien
el objetivo principal de la transmision. '
Deducir las alteraciones producidas en la comunicacién de un

mensaje en el que existe disparidad entre lo emitido y lo percibido.
Analizar y valorar las interferencias que dificultan la comprensién
de un mensaije.

Definir el concepto y los elementos de la negociacion.

Identificar los tipos y la eficacia de los comportamientos posibles
en una situacion de negociacion.

Identificar estrategias de*negociacién relacionandolas con las
situaciones mas habituales de aparicion de conflictos en la
empresa.

Identificar el método para preparar una negociacién teniendo en
cuenta las fases de recogida de informacion, evaluacion de la
relacion de fuerzas y previsidn de posibles acuerdos.

Identificar y clasificar los posibles tipos de decisiones que se pue-
den utilizar ante una situacién concreta.

Analizar las circunstancias en las que es necesario tomar una
decision y elegir la mas adecuada. .

Aplicar el método de bidsqueda de una solucién o respuesta.
Respetar y tener en cuenta las opiniones de los demas, aunque

sean contrarias a las propias.

Identificar los estilos de mando y los comportamientos que carac-
terizan cada uno de ellos. .

Relacicnar los estilps de liderazgo con diferentes situaciones ante
las que puede encontrarse el lider. _

Estimar el papel, competencias y limitaciones del mando inter-
medio en la organizacion.

Enumerar las ventajas de los equipos de trabajo frente al trabajo
individual.

Describir la funcion y el método de la planificacion de reuniones,
definiendo, a través de casos simulados, objetivos, documentacion,

orden del dia, asistentes y convocatoria de una reunion.
Definir los diferentes tipos y funciones de las reuniones.
Describir los diferentes tipos y funciones de las reuniones.
Identificar la tipologia de participantes.

Describir las etapas del desarrollo de una reunién.

Enumerar los objetivos maés relevantes que se persiguen en las
reuniones de grupo. '

Identificar las diferentes técnicas de dinamizacién y funcionamien-
to de grupos. )

Descubrir as caracteristicas de las técnicas mas relevantes.

Definir la motivacion en el entorno laboral.

Explicar las grandes teorias de la motivacion.

ldentificar las técnicas de motivacién aplicables en el entorno
laborai. )

En casos simulados seleccionar y aplicar técnicas de motivacion
adecuadas a cada situacion.
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CONTENIDOS BASICOS (duracién 30 horas)

a) Lacomunicacion en la empresa:

Produccion de documentos en los cuales se conten-
gan las tareas asignadas a los miembros de un equipo.

Proceso para la resolucidn de problemas.

Factores que influyen en una decision.

Métodos mas usuales para la toma de decisiones en
grupo.

Fases en la toma de decisiones.

Comunicacion oral de instrucciones para la conse-

cucidn de unos objetivos.
Tipos de comunicacidn.
Etapas de un proceso de comunicacion.
Redes de comunicacion, canales y medios,
Dificultades/barreras en la comunicacidn,.

Recursos para manipular los datos de la percepcion.
La comunicacién generadora de comportamientos.
El control de la informacién. La informacion como

funcién de direccion.
b} Negaciacion:

Concepto y elementos.
Estrategias de negociacion.
Estilos de influencia.

¢) Solucién de problemas y toma de decisiones:

Resolucién de situaciones conflictivas originadas
como consecuencia de las relaciones en el entorno de

trabajo.

d)

Direccion y/o liderazgo.
Estilo de direccién.
Teorias, enfoques del liderazgo.

Estilos de mando:

e) Conduccidn/direccién de equipos de trabajo:

Aplicacién de las técnicas de dinamizacion y direccién
de grupo.

Etapas de una reunidn.

Tipos de reuniones.

Técnicas de dinadmica y direccién de grupos.

Tipologia de los participantes.

f} La motivacidon en el entorno laboral;

Definicion de la motivacion.
Principales teorias de motwacudn.
Diagndstico de factores motivacionales.

3.4 Mddulo profesional de formacidn en centro de trabajo.

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

Resolver correctamente el tramite legal de
entrada/salida de puerto, cumpliendo las nor-
mativas nacionales e internacionales dictadas
por los distintos organismos competentes.

Evaluar las condiciones de recepcion de los
summystros y arganizar su embarque Y alma-
cenamiento a bordo.

Estibar la carga en condiciones idéneas {airea-
cion, trincado) para evitar corrimientos que
perjudiquen la estabilidad y la navegacion.

Manipular pesos suspendidos mediante el apa-
rejo adecuado y segun las normas de segu-
ridad y funcionamiento.

Ejecutar la maniobra de fondeo, arriado y filado
de la cadena sobre el freno, manteniendo el
control y garantizando la seguridad.

Atracar o desatracar mediante cabos o cables,
al punto firme de amarre.

~

Realizar la declaracién de sanidad en tiempo y forma adecuados.
Cumplimentar el manifiesto de la carga y diligenciarlo en la aduana.
Cumplimentar la relacion de tripulantes y provisiones y diligen-
ciadas.

Contrastar la vigencia de los certificados del buque vy solicitar
el trdmite de inspeccién en caso necesario.

Cotejar los suministros con la relacidn de pedidos.

Seleccionar los métodos de embarque en funcién de las carac-
teristicas de los suministros.

Realizar el almacenamiento y trincaje de los pertrechos y pro-
vistiones en funcidn de sus caracteristicas.

Realizar el trincado e inmovilizacidn de la carga y pertrechos, para
toda condicidn de mar.

Reconocer condiciones climaticas de la bodega y demas espacios
de almacenamiento.

Definir aparejos y medios de carga y descarga. N
Calcular resistencias de cabos y alambres que se deben utilizar.

Seleccionar el aparejo adecuado.

Manipular los elementos mecainicos precisos. (Puntat magquinilta,
grda, halador).

Aplicar normas de seguridad y funcionamiento.

Revisar y mantener los equipos, teniendo al dia el libro registro
de los medios de carga y descarga.

Realizar la maniobra de destrincar el ancla y cadenas, fondeando
en tiempo y forma adecuades.

Situar y asignar trabajo a cada miembro del equipo de fondeo
en funcién de las necesidades de la maniobra. .
Efectuar las comunicaciones con el puente en tiempo y forma
correctas.

Virar los cables sobre el cabrestante o cabiron, manteniéndolos
tensados.

Cuando el puente dé la orden de amarre, abozarios y pasarlos
a las bitas.

Respetar en todo momerito las normas de seguridad.

Realizar la colocacion de las escaias o planchas de portaidn, com-
prcbando que quedan debidamenie afirmadas y que cumplen
todas las normas de seguridad.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

Realizar y asumir la responsabilidad de la guar-
dia de navegacion en una situacién real.

Reparar el arte o aparejo de pesca en sus partes
dafiadas, restituyéndole su funcionalidad
sobre dafios reales.

interpretar la informacion obtenida de los equi-
pos electronicos de pesca para optimizar las
operaciones extractivas.

Realizar las maniobras de calado/virado segin
modalidad y circunstancias, en situacion real.

Elaborar el plan de emergencia del buque.

Analizar el plan de emergencia verificando e}
estado de los equipos y aptitud de la tripu-
lacidn, asi como observar las medidas que
mantienen la seguridad de la tripulacién en
el trabajo y los pasajeros.

Comportarse de forma responsable en el centro
de trabajo e integrarse en el sistema de rela-
ciones tecnico-sociales de la empresa.

Interpretar las «Ordenes del Capitan».
Valorar la situacion antes de que el oficial saliente abandone el
uente.
omprobar los distintos equipos del puente para tener la seguridad
de que estan en condiciones de uso. '
Aplicar a la vigilancia los convenios y reglamentos que afectan
a la navegacion. '
Relacionar las incidencias acaecidas durante la guardia en el cua-
derno de Bitacora.

Seleccionar los materiales adecuados para reparar el arte o
aparejo. ‘

Reparar las averias producidas en las artes o aparejos, restituyendo
la capacidad operativa a los mismos.

Operar los equipos electrénicos para localizar y evaluar los
cardumenes. .
Apreciar si la red trabaja en éptimas condiciones.

Relacionar la informacion obtenida por los equipos con la opti-
mizacion de la pesca.

Realizar la maniobra de calado/virado de un arte o aparejo de:

Anzuelos.
Nasas.
Enmalle.
Cerco.
Arrastres.

Evaluar las condiciones de seguridad en que se realiza la maniobra.

Desarrollar un plan de emergencia teniendo en cuenta las reglas
8 y B3, del capitule lll, SOLAS 74, en su enmienda del 83.
Describir los ejercicios y reuniones de seguridad seguin la regla
18, del capitulo lll, SOLAS 74, en su enmienda dei 83.

Realizar la puesta al dia del botiquin.

Dirigir las operaciones de emergencia.

Verificar la operatividad de los «dispositivos de salvamento».
Realizar el mantenimiento periédico de los «dispositivos de sal-
vamento» y equipos de lucha contra incendios.

Seleccionar las medidas a tomar para mantener las condiciones
de seguridad de la tripulacién'en el trabajo y de los pasajeros
durante su permanencia a bordo.

Realizar el relevo obteniendo toda la informacién disponible del
antecesor, transmitiendo la informacién relevante derivada de su
permanencia en el puesto de trabajo.

Interpretar y ejecutar con diligencia las instrucciones que recibe
y responsabilizarse del trabajo que desarrolla, comunicandose efi-
cazmente con la persona adecuada en cada momento.

En todo momento mostrar una actitud de respeto a los proce-
dimientos y normas internas de la empresa.

Analizar las repercusiones de su actividad en el sistema productivo
y del centro de trabajo.

Cumplir con los requerimientos de las normas de correcta, demos-
trando un buen hacer profesional, cumpliendo las tareas en orden
de prioridad y finalizando su trabajo en un tiempo limite razonable.
Mantener su area de trabajo con el grado apropiado de orden
y limpieza.

Duracion del médulo profesional: 325 horas.

3.5 Mddulo profesional de formacidn y orientacion laboral.

CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

Detectar las situaciones de riesgo mas habitua-
les en el &mbito laboral que puedan afectar
a su salud y aplicar las medidas de proteccién
y prevencion correspondientes.

.

Identificar, en situaciones de trabajo tipo, los factores de riesgo
existentes.

Describir los dafios a.la salud en funcion de los factores de riesgo
que los generan.

ldentificar las medidas de proteccién y prevencién en funcion de
la situacion de riesgo.
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CAPACIDADES TERMINALES

CRITERIOS DE EVALUACION

Aplicar las medidas sanitarias basicas inmedia-
tas en el lugar del accidente en situaciones
simuladas.

. Diferenciar las formas y procedimientos de
insercion en la realidad laboral como traba-
jador por cuenta ajena o por cuenta propia.

Orientarse en el mercado de trabajo, identifi-
cando sus propias capacidades e intereses y
el itinerario profesional mas idéneo.

Interpretar el marco legal del trabajo y distinguir
los derechos y obligaciones que se derivan
de las relaciones laborales.

Identificar la prioridad de intervencion en el supuesto de varios
lesionados o de multiples lesionados, conforme al criterio de mayor
riesgo vital intrinseco de lesionas.

Identificar la secuencia de medidas que deben ser aplicadas en
funcion de las lesiones existentes.

Realizar la ejecucién de las técnicas sanitarias (RCP, inmovilizacion,
traslado...), aplicando los protocolos establecidos.

{dentificar las distintas modalidades de contratacion laboral exis-
tentes en su sector productivo que permite la legislacion vigente.
Describir el proceso que hay que seguir y elaborar la documen-
tacion necesaria para la obtencion de un empleo, partiendo de
una oferta de trabajo de acuerdo con su perfil profesional.
lIdentificar y cumplimentar correctamente los documentos nece-
sarios, de acuerdo con la legislacién vigente para constituirse en
trabajador por cuenta propia.-

Identificar y evaluar las capacidades, actltudes y conocimientos
propios con valor profesionalizador.

Definir los intereses individuales y sus motivaciones, evitando, en
su caso, los condicionamientos por razén de sexo o de otra indole.
Identificar la oferta formativa y 'a demanda laboral referida a sus
intereses.

Emplear las fuentes basicas de informacion del derecho laboral
{Constitucion, Estatuto de los trabajadores, Directivas de la Unién
Europea, Convenio colectivo...) distinguiendo los derechos y las
obligaciones que le incumben.

Interpretar los diversos conceptos que intervienen en una «liqui-
dacion de haberes».

En un supuesto de negociacion colectiva tipo:

Describir el proceso de negociacion.

Identificar las variables (salariales, seguridad e higiene, produc-

tividad, tecnoldgicas...) objeto de negociacion,

Describir las posibles consecuencias y medidas, resultado de la

negociacion.

ISdentificar las prestaciones y obligaciones relativas a la Seguridad
ocial.

CONTENIDOS BASICOS (duracién 30 horas)

a) Salud laboral:
Condiciones de trabajo y seguridad.

Segundad Social y otras prestaciones.'
Negociacion colectiva.

¢) Orientacidn e insercion sociolaboral:

Factores de riesgo: medldas de prevencion y protec-

cion.
Primeros auxilios.

b} Legislacién y relaciones laborales:
Derecho laboral: nacional y comunitario.

El proceso de busqueda de empleo. Iniciativas para
el trabajo por cuenta propia.

Analisis y evaluacién del propio potencial profesional
y de los intereses personales.
ltinerarios formativos/profesionalizadores.

4. Profesorado

4.1 Especialidades del profesorado con atribucién docente en fos médulos profesionales del ciclo formativo de

«Pesca y Transporte Maritimon.

MODULO PROFESIONAL

ESPECIALIDAD DEL PROFESORADC

CUERPO

Administracion del buque.

buque. _ _
Pesca: extraccion y conservacion.
ros auxilios en la mar.

trol. |
Lengua extranjera.

N e gk wWN-

Inglés.

ni 2 Navegacion e instalaciones marinas. | Profesor de Ensefianza Secundaria.
Estabilidad y maniobra del buque. | Maquinas, servicios y produccién.
Navegacién y comunicaciones del | Mdquinas, servicios y produccion.

Profesor Técnico de F. P.
Profesor Técnico de F. P.

{1)

Seguridad, supervivencia y prime- | Navegacion e instalaciones marinas. | Profesor de Ensefianza Secundaria.

Automatizacion, regulacion y con-| Navegacion e instalaciones marinas. | Profesor de Ensefianza Secundaria.

Profesor de Ensefianza Secundaria.
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MODULO PROFESIONAL

ESPECIALIDAD DEL PROFESORADO

CUERPO

8. Relaciones en el entorno de tra-!Formacidn y Orientacion Laboral.

bajo.

9. Formacion y Orientacién Laboral. | Formacion y Orientacion Laboral.

Profesor de Ensefianza Secundario.

Profesor de Ensefianza Secundaria.

(1) Para la imparticion de este médulo profesional es necesario un profesor especialista de los previstos en el articulo 33.2 de la LOGSE.

42 Equivalencias de titulaciones a efectos de docen-
cla.

4.2.1 Para la imparticiéon de los modulos profesionales
correspondientes a la especialidad de:

Navegacidn e Instalaciones Marinas.

Se establece la equivalencia, a efectos de docencia,
de los titulos de:

Diplomado en Maquinas Navales.

Diplomado en Navegacion Maritima.

Diplomado en Radioelectrdnica Naval.

Ingeniero Técnico en Estructuras Marinas.

Ingeniero Téchico en Propulsidon y Servicios del
Buque.

Diplomado de la Marina Civil:

Nautica.
Maguinas Navales.
Radicelectrénica Naval.

con los de Doctor, Ingeniero, Arquitecto o Licenciado.

4.2.2 Para la imparticién de los médulos profesionales
correSpondlentes a la especialidad de:

Formacién y Orientacién Laboral.

Se establece la equivalencia, a efectos de docencia,
del/los titulo/s de:

Diplomado en Ciencias Empresariales.
Diplomado en Relaciones Laborales.
Diplomado en Trabajo Social.
Diplomado en Educacidn Social.

Con los de Doctor, Ingeniero, Arquitecto o Licenciado,

5. Requisitos minimos de espacios e instalaciones
para impartir estas ensefanzas

De conformidad con el articulo 34 del Real Decre-
to 1004/1991, de 14 de junio, el ciclo formativo de
formacién profesional de grado medio: Pesca y Trans-
porte Maritimo, requiere, para la imparticion de las ense-
flanzas definidas en el presente Real Decreto los siguien-
tes espacios minimos que incluyen los establecidos en
el articulo 32.1, a), del citado Real Decreto 1004/1891,
de 14 de junio. :

Espacio formativo " Supe_rlicie de l?tii‘l?zdac::ién

m* Porc;ntaje
Taller de artes y aparejos .......... 240 20
Laboratorio de navegacion y pesca. 60 15
Taller de seguridad y supervivencia. 120 15
Buque de practicas ................. - 15
Aula polivalente .................... 60 3b

El «grado de utilizacidn» expresa en tanto por ciento
la ocupacién en horas del espacio prevista para la impar-
ticidn de las ensefianzas minimas, por un grupo de alum-
nos, respecto de la duracidn total de estas ensefianzas
Y. por tanto, tiene sentido orientativa para el que definan
las administraciones educativas al establecer el curriculo.

En el margen permitido por el «grado de utilizaciénn,
los espacios formativos establecidos pueden ser ocu-
pados por otros grupos de alumnos que cursen el mismo
u otros ciclos formativos, u otras etapas educativas.

En todo caso, las actividades de aprendizaje asociadas
a los espacios formativos {con la ocupacion expresada
por el grado de utilizacién) podran realizarse en super-
ficies utilizadas también para otras actividades forma-
tivas afines. ,

No debe interpretarse que los diversos espacios for-
mativos identificados deban diferenciarse necesariamen-
te mediante cerramientos.

6. Acceso al bachillerato, convalidaciones
y correspondencias

6.1 Modalidades del babhillerato a las que da acceso.

Tecnologia.
Ciencias de la Naturaleza y de la Salud.

6.2 Méddulos profesionales que pueden ser objeto de
convalidacion con la Formacién Profesional Ocu-
pacional.

Administracion del buque.

Estabilidad y maniobra del buque:

Navegacién y comunicaciones del buque.

Seguridad, supervivencia y primeros auxilios en la
mar.

6.3 Maddulos profesionales que pueden ser objeto de
correspondencia con la practica laboral.

Administracion del buque.

Estabilidad y maniobra del buque.
Navegacién y comunicaciones del buque.
Pesca: extraccidn y conservacion.
Automatizacion: regulacion y control.
Formacién en Centro de Trabajo.
Formacién y Orientacién Laboral.

14544 REAL DECRETO 725/1994, de 22 de abril,
por el que se establece el titulo de Técnico
en Operacién, Control y Mantenimiento de
Maéquinas e Instalaciones del Buque y las
correspondientes ensefianzas minimas.

El articulo 35 de la Ley Organica 1/1990, de 3 de
octubre, de Ordenacion General del Sistema Educativo,
dispone que el Gobierno, previa consulta a las Comu-
nidades Auténomas, establecerd los titulos correspon-
dientes a los estudios de formacidn profesional, asi como
las ensefianzas minimas de cada uno de ellos.

Una vez que por Real Decreto 676/1993, de 7 de
mayo, se han fijado las directrices generales para el esta-
blecimiento de ios titulos de formacidén profesional y sus



